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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

ORMAN YOLLARI PLANLAMA VE YAPIM CALISMALARININ
EKONOMIK VE YONETSEL DURUMU UZERINE GORUSLER

Fuat NUR

Siileyman Demirel Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Orman Miihendisligi Anabilim Dah

Damisman: Prof. Dr. Ahmet TOLUNAY

Bu ¢aligmanin amaci, Orman Genel Midiirligii (OGM)’nin orman yollar1 planlama
ve yapim c¢alismalarinin ekonomik ve yonetsel durumunu incelemektir. Bu
kapsamda, Isparta Orman Bolge Midiirliigiindeki orman miihendisleri, memurlar,
is¢iler, orman miihendisligi boliimii stajyer 6grencileri ve diger meslek gruplarindan
olusan bes farkli meslek grubunun bakis acilar1 ortaya konulmustur. Caligmada veri
toplama yontemi olarak anket tekniginden yararlanilmistir. Anket 202 kisiye
uygulanmistir. Anket sorularinda 5°1i likert 6lgegi kullanilmistir. Elde edilen verilerin
degerlendirilmesi i¢in SPSS 20 istatistik paket programindan yararlanilmis ve
istatistiksel analizlerde 0,05 anlamlilik diizeyi Ol¢iit alinmistir. Verilerin normal
dagilima sahip olmamasi sebebiyle parametrik olmayan testlerden Kruskal Wallis
testi ile veriler degerlendirilmistir.

Arastirmada Onemli bulgular olarak, “OGM’nin kurum digsindan ihale yoluyla
yaptirdigl orman yollart maliyetleri fazladir.” 6nermesine katilimeilar en ¢ok %39,6
oranla fikrim yok cevabini vermislerdir. Ayrica “OGM’nin kurum ig¢inde kendi
imkanlar1 ile yaptigi orman yollarinin maliyeti fazladir.” 6nermesine katilimcilar
yine en ¢ok %40,6 oranla fikrim yok cevabini vermislerdir. Yol yapimi ile ilgili
olarak hazirlanan ihale dosyalarinda kazi ve dolgu miktarlarinin proje hazirlanmadan
sadece arazi kesfi ile diizenlenen tablolara gbre birim fiyat ile ihale edilmesi;
yiiklenici firmanin az kazang ya da fazla kazang elde ettigi tespit edilememektedir.

Anahtar Kelimeler: Ormancilik, Orman Yollari, Planlama, Insaat, Tiirkiye.

2018, sayfa 75



ABSTRACT
M.Sc. Thesis

VISIONS ON THE ECONOMIC AND MANAGEMENT STATUS OF THE
FOREST ROAD PLANNING AND CONSTRUCTION WORKS

Fuat NUR

Siileyman Demirel University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Forest Engineering

Supervisors: Prof. Dr. Ahmet TOLUNAY

The purpose of this study is to examine the economic and managerial status of the
forest roads planning and construction work of the General Directorate of Forestry
(OGM). In this context, the perspectives of five different occupational groups
consisting of forest engineers, civil servants, workers, trainee forest engineering
department students and other occupational groups in the Isparta Regional
Directorate of Forests are presented. Survey technique was used as the data
collection method in the study. The questionnaire was applied to 202 people. The
likert scale of 5 was used in the questionnaire. SPSS 20 statistical package program
was used for the evaluation of the obtained data and a statistical significance level of
0.05 was taken as the criterion. Because the data do not have normal distribution,
non-parametric tests were evaluated by Kruskal Wallis test.

Significant findings in the survey were that “the costs of forest roads made by OGM
through outsourced tenders are more expensive". Moreover, the participants stated
that "the cost of the forest roads that OGM made with their own facilities in the
institution is more expensive". In the tender files prepared for the road construction,
the excavation and filling quantities should be tendered at the unit price only
according to the table prepared by discovery of land before the necessary project
preparation; it cannot be determined that the contractor has earned little or no profit.

Key words: Forestry, Forest Roads, Planning, Construction, Turkey.
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1. GIRIS

Ulkemizin toplam yiizdlgiimii 77 945 200 ha olup, 2015 yili itibariyle iilkemizin
toplam orman alan1 22 342 935 ha olarak belirlenmistir. Bu miktar, iilke
yiizol¢glimiiniin toplaminin %28.6’sin1 olusturmaktadir. Orman alanlar1 igerisinde
normal verimli ormanlar 10 621 221 ha ile ormanlk alanin %50.1 ini
olusturmaktadir. 2004 y1l1 tespitlerine gore tiim ormanlik alanda igne yaprakli agacla
kapli saha oran1 %48, yaprakli agacla kapli saha orani ise %33 ve ibreli + yaprakh
%19 olarak saptanmistir (OGM, 2016).

Ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve teknolojik gelismelerin hizli oldugu giliniimiizde
orman; agac¢ topluluklarinin bulundugu mekan olma yaninda, basta odun
hammaddesi olmak iizere ¢ok degisik iirlinler ve hizmetler tireterek topluma fayda
saglayan, kendi i¢inde birtakim dengeleri olan canli, dinamik ve karmasik yapida,
karasal ekosistemler icinde en biiylik paya sahip ¢ok boyutlu bir sistem ve
yenilenebilir 6zellikte bir dogal kaynaktir. Devamlilik ve istikrarlilik bu sistemin

temel 6zelligidir (Anonim, 2012).

Ulkemizde son yillarda kesilen ve tasinmasi gereken odun hacminin énemli oranda
artis1 karsisinda, bu materyalin en seri bir bigimde satis depolarina ya da fabrikalara
taginmasi gereklidir. Bu geregi yerine getirmek i¢in yeni ve gliglii tasima araclaria
ve bu araglarla tasimayir saglayabilecek nitelikte yollara ihtiya¢ bulunmaktadir

(Aykut, 1976).

Ormanlardan uygun sekilde faydalanmay1 saglamak amaciyla, dnceden belirlenecek
hedefler dogrultusunda hazirlanan planlara paralel olarak ormanlarin isletmeye
acilmasi gerekmektedir. Isletmeye a¢ma calismalarinin temeli orman yollaridir.
Belirlenen hedefler ve ormanlarin fonksiyonlarina uygun olarak planlanan orman
yollarinin teknigine uygun olarak tesis edilmesi, hedeflere ulasma ve ekonomik

kayiplar1 6nleme agisindan oldukg¢a 6nemlidir (Eroglu, 2003).



Orman yollar1 birleserek orman yol aglarinin ve yol sisteminin olugsmasini saglarlar.
Bir orman toplulugundan elde edilecek her ¢esit iirlinli amaca uygun bir sekilde ve
stirekli tasimaya ve her ¢esit ormancilik hizmetlerini yapmaya, ormanlarin ¢ok yonli
fonksiyonel faydalarinin gergeklestirilmesine elverisli dere yollari, yamag yollar1 ve
baglant1 yollar1 gibi birbirine bagl bir¢ok ana ve tali yollarin tiimiine birden orman

yol ag1 denilmektedir (OGM, 2008).

Tiirkiye'de yapilmast gereken orman yolu uzunlugunun bugiine kadar % 65'
yapilabilmistir. Yapilan bu yollarin maliyeti olduk¢a yiiksek olup, yapilacak yollar
icin de biiyiik miktarda sermaye kullanimi sz konusudur. Iste bu oranda bir yol
uzunlugu i¢in sermayenin yerinde kullanilmasi ve yapilacak harcamanin hakli ve
giivenceli bir yatirim olabilmesi icin yapilacak yollarin bugiin oldugu gibi gelecekte
de ormanlarin devamli ve gerektigi gibi isletilmesini saglayacak sekilde teknik ve

ekonomik niteliklere sahip olmasi gerekmektedir (Erdas, 1986).

Orman yollar1, ormancilik faaliyetlerinin gerceklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en
Oonemli alt yapi tesislerindendir. Bundan dolay1 ekonomik, sosyal hatta kiiltiirel
faydalar olustururlar (Erdas vd., 1995). Orman alanlarimi isletmeye agacak olan
orman yol aginin planlanmasi, insas1 ve bakimi; teknik ve ekonomik 6zellikleri ile
birlikte ekolojik problemleri igermesi yoniiyle de olduk¢a 6nem arz etmektedir. Cok
yonlii islevleri bulunan orman yollarinin yapimu titiz miithendislik ¢aligmalarini ve

bazi uygulama prensiplerini gerektirir.

Ormancilik faaliyetlerinde orman yollart en Onemli alt yapilardan birini
olusturmaktadir. Orman yolu yapim ve bakim maliyetleri oldukca yiiksek degerlere
ulagmaktadir. Orman yolu sanat yapilar1 ve bakim ¢alismalar1 da dikkate alindiginda
her yil yaklasik olarak 50 milyon TL orman yolu yapimi ve bakimi igin
harcanmaktadir. Bu rakamlar OGM yillik biitgelerinde % 20-25 gibi biiyiik bir oran
olusturmaktadir (Acar, 2005).

Orman vyollari, kuskusuz ormancilik hizmetleri i¢in gerekli olan ormancilik

altyapisinin temel tesisini olusturan ancak orman ekosistemi {izerinde ise kalici



zararlara neden olabilen kompleks ve pahali miihendislik yapilaridir. Bununla
birlikte, klasik ormancilik anlayisinin tersine, ormanlardan odun iiretimi amagl
yararlanma c¢ercevesinde dahi orman yol aglar1 ile isletmeye agma diisiincesi,
ormanlardan siirekli yararlanmay1 saglayacak sekilde 6zellikle orman ekosistemini,
orman peyzajint ve kisaca ekolojiyi gozeten teknolojik bir ¢oziimle uygulanmalidir

(Caligskan ve Caglar, 2010).

Tez konusunun amaci; idarenin yani Orman Genel Miudiirliigli (OGM)’nin orman
yollar1 planlama ve yapim ¢aligmalarinin ekonomik ve yonetsel durumunu

incelemektir.

Tez calismasi alti boliimden olusmaktadir. ilk béliim, “Giris” Béliimiidiir. Bu
boliimde arastirma genel hatlariyla tanitilmistir. ikinci Bolim “Kaynak Ozetleri
boliimiidiir. Ugiincii béliim ise “kavramsal irdeleme” bashigi altinda; Orman Yolu

Sebeke Planlari, Planlama, Planlama esaslarinin yer aldigi boliimdiir.

Calismanin dordiincii bolimii, “Materyal ve Yontem” basligina ayrilmistir. Bu
boliimde arastirmanin amaci ve kapsamina deginilmis, aragtirma alani ile ilgili 6zet
bilgilere yer verilmistir. Daha sonra, ¢alismada kullanilan yontem ve istatiksel

analizlerin asamalar1 agiklanmustir.

Besinci Boliimde ise; “Arastirma Bulgulart ve Tartisma” yer almaktadir. Bu
boliimde, Anket teknigi ile elde edilen verilerin degerlendirilmesinde gilivenirlik testi
ve normallik testi yapilmistir. Anket sorularma iligkin frekans ve yiizde analizi,
aragtirma grubunun farkliligina goére Kruskal Wallis Testi yapilmis sonuglar crosstab

capraz tablolar ile aciklanmustir.

Calismanin altinc1 boliimiinde; “Sonu¢ ve Oneriler” bashigi altinda calismanin
sonuclar1 verilmistir. Daha sonra elde edilen sonuglar ve bu sonuglar 1s181nda varilan

yargilara yer verilmis ve onerilerde bulunulmustur.



2. KAYNAK OZETLERI

Bu boéliimde, “Orman Yollar1 Planlama ve Yapim Calismalarinin Ekonomik ve
Yénetsel Durumu Uzerine Gériisler” baslikli yiiksek lisans tezi arastirmasi esnasinda
ele alan konular kapsaminda, Diinya ve Tiirkiye literatiiriinde bulunan calismalar
taranarak, konuyla dogrudan veya dolayli olarak ilgili olan bazi bilimsel yayinlar

asagida kronolojik sirayla 6zetlenmistir.

Tavsanoglu (1955) orman yollari, biiyiikge bir ormanin veya orman toplulugunun
hasilatin1 nakletmeye yarayacak olan uygun tesislerden biri olup planlanmasi ve
ingaatin1  gerceklestirmek icin sadece insaat teknigi esaslarinin uygulanmasinin
yeterli olmadigi, orman isletmesinin biitlin 6zellikleri hakkinda bilgi sahibi olunarak
uygulanmas1 gereken teknik nitelikli yapilardir. Esas olan; tiim ormancilik
faaliyetlerinin yiiriitiilmesini saglayacak karakterde, araba ve motorlu tasitlarin

trafigine imkan taniyan bir yapinin insaatidir.

Tavsanoglu, (1973) yapmis oldugu calismada, ormanlarin isletmeye agilmasina
hizmet eden orman yollart; "Ormanin her kosesinde, her zaman, elde edilen tiriiniin
ve her seyden once ana iiriin olan odunun iiretildigi yerden, degerlendirilecegi yere
kadar, en uygun teknik ve ekonomik yontemle tasimayi saglayan yapilardir" seklinde

tanimlanmaktadir.

Tosun (1974) Planin hazirlanmasi ve kullanilmasinda elde edilecek yararlar ¢ok
cesitlidir. Planlar dikkatli amaca yoneterek uzun vadeli diisiinme aliskanlig
kazandirir. Gelecegin daha isabetle ve agik bir sekilde goriilmesini saglayarak zaman
ve emek kaybini onler. Planlar, ayn1 zamanda rasyonel ve ekonomik hareket etme
olanagi saglamaktadir. Etkinliklerin birbirleriyle uyumlu olarak belli amaclara dogru
yoneltilmesini saglayarak daha rasyonel ilke, kural ve yontemlerin gelistirilmesini

miimkiin kilmaktadir diye vurgulamistir.

Seckin (1975) yapmis oldugu ¢alismada, m® basina toplam siiriitme siirelerinin {igtiir

Hayvana (katir - manda - okiiz) yine ¢esitli siiriitme uzakliklarinda degismedigi



saptamistir. Ancak m® basina toplam siiriitme giderleri s6z konusu oldugunda en

ucuz siirlitmenin katirda, diger hayvanlarda daha pahali oldugunu tespit etmistir.

Geray (1978) Yurti¢i bir arastirmanin yapilmasi sirasinda yiikleme - bosaltma
stireleri ile Yikli Gidis - Bos Doniis - Toprak Orman Yolu - Stabilize Orman Yolu -
Devlet Sosesi -Yokus - Diizlik - Inis Ozelliklerinin tiim kombinasyonlari ig¢in
ortalama hiz ve m® icin toplam ulastirma giderleri hesaplanmustir (Diizlergami Devlet
Orman Isletmesi). Ornegin toprak orman yolunda yiiklii ¢ikista 13 km /saat, diizliikte
18 km /saat, yiiklii iniste, 14 km /saat; devlet sosesinde yiiklii diizliikkte 41 km /saat,
yiikli iniste 29km/saat saptanmis.

Hoffman ve Becker (1990) tarafindan MB Trac 900 ve diger lastik tekerlekli cesitli
stirticiiler lizerinde yapilan bir ¢alismada, toprakta fiziksel bozulmalar oldugu gibi
bunun gelecekte sadece toprak ekosistemine degil iirlin potansiyelinin azalmasina da
neden olacagi belirtilmistir. Bu zararlar1 6nlemenin ise ¢ok giic ve pahali olacagi

ifade edilmektedir.

Acar (1993) tarafindan 20 Haziran 1990 sel felaketi sonrasinda Magka Orman
Isletmesi'nde yapilan bir arastirmada, orman yollarmin planlama hatalar ile biiyiik
zarar gordiigli, bu durumun iiretim ¢aligmalarini da olumsuz yonde etkilemis oldugu

tespit edilmistir.

Bayoglu (1996) amaca uygun bir transport planlamasi ile rasyonel {iiretim
yontemlerinin uygulanmasinin, miimkiin olacagi gibi orman topragi ve mescereye

verilen zararlarin da en diislik diizeye indirilebilecegini belirtmistir.

Spinelli ve Marchi (1996) yaptigi c¢alismada, Etkin bir orman isletmeciligi
yapilabilmesi i¢in, orman yollarinin temel gorevlerini dikkate almaksizin uygun, ayn
zamanda iyi nitelikte orman yollar1 planlamasi ve yapimi ¢ok onemlidir. Orman
bakimi, odun hammaddesi iiretimi, av-yaban hayat1 kontrolii, rekreasyonel

faaliyetlerin hepsine ulasilabilirlik uygun bir yol agin1 gerektirmektedir. Bu amacla,



orman yollart pek ¢cok gereksinimi giderecek sekilde tasarlanmali ve yollarin insasi

cevresel kayiplari azaltmaya yonelik uygulamalarin neler oldugundan bahsetmistir.

McKelvey vd. (2002) yaptig1 calismada, insanlarin dogada yol gibi yapilar1 yaparak,
yaban hayatinin yasam alanlarinin kisitlamalarinin yani sira, bu habitatlar arasindaki
bag1 koparip nesli tiikenmekte olan yaban hayvanlarindan kiigiik popiilasyonlar i¢in

ciddi bir sekilde yikici olduklarini belirlemistir

Glimiis (2003) yapmis oldugu calisma, orman yollari; ormanlar1 entansif olarak
isletmek, ormanlar1 hastalik ve zararlilardan korumak, yanginlari sondiirmek, orman
yetistirme ve bakim calismalarini yapmak, orman i¢inde yasayan koylerin yol

ithtiyacini karsilamak vb. amaglarla yapildigindan bahsetmistir.

Gorcelioglu (2004) yilinda yapmis oldugu c¢alismada, Orman yollar1 gereklilik
karsisinda planlanip insa edilen ve fayda sunmak amaciyla yapilan tesisler olmasina
ragmen yeterince dikkatli davranilmadig1 ve gerekli koruyucu 6nlemler alinmadigi
taktirde erozyon, sel, tagkin, sedimentasyon vb. olumsuz olaylarin olusmasinda etkin

rol oynayabilen suni yapilar oldugunu vurgulamistir.

Acar (2005) tarafindan yapilan calismada, Orman yollari; ormancilik hizmetlerini
gerceklestirmek i¢in orman iginde insa edilen genellikle tek seritli ve ekonomik
toprak yapidaki yollardir. Orman yollarmin tek seritli olmasinin nedeni orman
ekosistemi igerisinde insa edilen bu yollarin dogaya en az miidahale yapilmasini
saglamaktir. Ekonomik olmasinin nedeni fazla masrafa gerek duyulmamasi ve toprak

olmasinin nedeni de dogal bir yapi niteliginde oldugunu vurgulamistir.

Eker ve Acar (2006) yaptigi ¢alismada, Orman yollarina ait; toplam yol genisligi,
ingaat alanm1 genisligi, vb. gibi bazi teknik verilerin hesaplanmasinda hipotetik arazi
modeli ve standart tipte yol enine kesiti ¢izilerek bunlarin iizerinden Ol¢ii ve
hesaplamalar yapilmak suretiyle veri tiiretilmis ve degerlendirmeler yapmustir.

Orneklendirmelerin giiclendirilmesi amaciyla, bazi orman planlama birimlerine ait



yol agi plani verilerinden yararlanmigtir. Yol yogunlugunun hesaplanmasinda genel

yol yogunlugu formiilii kullanilmistir.



3. KAVRAMSAL TEMELLER
3.1. Orman Yolu Sebeke Planlari

Ormancilik faaliyetlerinin ana amaci “Siirdiiriilebilir Orman Yo6netimi’ni saglamak
olarak ifade edilebilir. Orman yollar1 faaliyetleri; bu ana amacin
gerceklestirilebilmesi i¢in gerekli ulasim alt yapi hizmetlerini icermektedir. Bu
nedenle orman yollar1 faaliyetlerinin “Siirdiiriilebilir Orman Yonetimi’nin
gerceklestirilmesini saglayacak ve “Siirdiiriilebilir Orman Yonetimi” prensiplerine

uygun sekilde yiiriitiillmesi gerekmektedir.

“Ormanlarin ve orman alanlarinin yerel, ulusal ve global diizeylerde, biyolojik
cesitliligini, prodiiktivitesini, kendini yenileme (genclesme) kabiliyetini ve yasama
enerjisini, simdi ve gelecekte, ekolojik, ekonomik ve sosyal fonksiyonlarini yerine
getirebilme potansiyelini koruyacak ve diger ekosistemlere zarar vermeyecek bir
sekilde ve derecede kullanilmasi ve diizenlenmesi® olarak tamimlanmaktadir

(Adanuroglu, 2017).

3.1.1. Orman Yollar1 Planlama Calismalar

Planlanan yollarin orman ekosistemi {izerindeki menfi tesirinin asgari diizeyde
tutulmas1 ve meydana gelecek menfi tesirin, planlama neticesi yapilacak yoldan
“Siirdiirtilebilir Orman Y 6netimi” i¢in elde edilecek fayda ile mukayese edildiginde,

kabul edilebilir siirlar icinde olmast ANA PRENSIP olarak alinmak zorundadir.

3.1.2. Orman Yollarinin Planlanmasi

Orman yollar1 planlanmasi amaca gore ihtiyacin saglikli bir sekilde belirlenmesi
sarttir.  Yapilan planlama hangi amaca hitap edecektir, bu amaglarin
gerceklestirilebilmesi i¢in yollar nereden planlanmali, yol araliklari, yol standartlar
ne olmali, bunlar tespit edilmelidir. Bu tespitlerden sonra ihtiyaca gore yol
planlanmalidir. Thtiyacin iizerinde planlama yapilmasi, orman tahribine neden
olacaktir ve illegal yapilan agma’dan farki olmayacaktir. Ihtiyacin altinda yol

planlanmasinda ise amag gerceklestirilemeyecektir.



Orman yollar1 planlama kriterleri 292 Sayili Teblig’de belirtilmistir.

3.1.3. Orman Yol Ag Planlarinin Diizenlenmesinde Bagh Kalinacak Ilkeler

Plan iinitesi Isletme Sefligi smirlar1 dahilinde kalan alan veya biitiin bir dere

sistemini i¢ine alan su toplama havzasi bir plan tinitesidir. Orman yol ag1 plani; ana

ve tali derelerden olusan bir ana su toplama havzasini veya Isletme Sefligi alanim

tam olarak ulasima acgacak sekilde diizenlenir. Kii¢iik havzalar bazinda diizenlenen

calisma linitelerinin birlestirilmesi ve koordinesiyle havza veya seflik bazinda orman

yol ag1 plan1i meydana getirilir.

Tasima yoniiniin tespiti Her plan iinitesinde tagimanin yukaridan asagiya dogru

vapilmasi esastir.

Ancak;

a) Devlet karayolu, demiryolu istasyonu, pazar merkezleri ve fabrikalarin

bulundugu yerler,

b) Bolmeden ¢ikarmanin mekanizasyon ile yapilacagi sahalar dikkate alinarak

tagima yonii degistirilebilir.

Plan yapiminda goz éniinde bulundurulacak diger hususlar

a)
b)

c)
d)

Havzalar aras1 baglanti, en uygun boyun noktasi veya yerden saglanir.
Yangina hassas mintikalarda yangin emniyet yollarinin yol agia baglantisi
saglanir.

Yol ag1 planlarinin diizenlenmesinde en az orman alani kaybi esas alinir.
Yamag egiminin % 75 in {izerinde oldugu arazilerde veya som kayalik
alanlarda tasima hizmetleri igin Oncelikle mekanizasyon sistemlerinin
uygunlugu arastirilir, bulunamazsa yol planlamasi yapilir.

Erozyon kontrol sahalarinda yol yogunlugu en az seviyede tutulur ve
agaclandirma sahalarinda planlanacak yollarin, orman yolu veya yangin
emniyet yolu niteliginde olmasina caligilir. Planlarin rapor bdoliimiinde
dispozisyona uygun diizenleme yapilacak, her plan; plan {initesinin ulagimina

ve lokal mekanizasyon uygulamalarina etki eden onemli faktdrleri, yolun



geometrik standartlarina gére durumu ve konumu, biiyiilk onarim, sanat
yapisi, ist yapt durumlart detayli incelenip, ulasim sorunlari, ¢dziim
Onerilerini, bilgi ve deneyim sahibi uzman yoneticilerin goriis ve Onerilerini
yansitacaktir. Raporlarda genel sablon ifadeler yerine, plan iinitesinin 6zel
inceleme ve degerlendirme bilgileri, uygulayiciya rehber niteliginde yer
alacaktir.

f) Orman yol ag1 planlarinin diizenlenmesi ve uygulamasinda; 21.7.1983 tarih
ve 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Kanunu, 19.10.1989
tarih ve 383 sayili Ozel Cevre Koruma Kurumu Baskanliginin Kurulmasina
Dair Kanun Hiikmiinde Kararname, 9.8.1983 tarih ve 2873 sayili Milli
Parklar Kanunu, 29.6.2006 tarih ve 5531 sayili Orman Miihendisligi, Orman
Endiistri Miihendisligi ve Agac Isleri Endiistri Miihendisligi Hakkinda Kanun
ve ilgili diger kanunlarin hiikiimlerine uyulur.

g) Milli Park ve piknik mesire yerlerinde planlanacak yol agmin tespitinde; bu
tebligdeki genel kistaslara bagli kalinmaksizin bu yerlerin kurulus amaci,
ozellikleri, cevre ve tabiat varliklarinin korunmasi géz Oniinde tutularak,
kullanma ve gelisme planlarinin gergeklesmesini saglayacak ve orman alani
kaybini en az seviyede tutacak planlama yapilir.

h) Muhafaza ormani veya muhafaza karakterli ormanlarda yol planlanmasinin
zorunlu olmasi halinde yol yogunlugu ve geometrik standartlari olabildigince

en alt seviyede tutulur.

Uygulanacak egimler yol ag1 icinde yer alan yollarda kara tasitlar1 ile inig asag
tagimanin glivenli ve uygun olmasi igin egimler, prensip olarak normal egim orani
olan %9 u asamaz. Ancak; bu normal egim oranimnin korunmasindan dolayr ¢ok
yiiksek maliyetlere sebep olan, zor arazi sartlar1 ve teknik zorunluluklar karsisinda
ender olarak ve kisa mesafelerle simmirli kalmak sartiyla egimler %12 ye kadar

c¢ikarilabilir. Tagima yoniinde prensip olarak aksi egimlere izin verilmez.
Ancak;

a) Komsu nakliyat havzalari arasinda tasima bakimindan baglanti zorunlulugu,

b) Biiyiik arazi zorluklart,
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¢) Yolun temas etmesi zorunlu noktalar,

d) Sahipli arazi, Bulunmasi hallerinde, en fazla 1000m iginde kalmak sartiyla
%9, daha uzun mesafeler icin ise %7 aksi egime izin verilebilir. Yol
giizergahinin tayininde yol boyunca ¢ok zorlayici sebepler olmadik¢a %0 ve
%1 egimler kullanilamaz. Yukarida birinci paragrafta aciklanan kisa mesafe,

arazinin dikte ettirdigi kadar olur.

Ortalama egim hesab1 birbirini takip eden iki 6l¢iim noktasi arasinda uygulanmasi
gereken ortalama egim (%P) bu noktalar arasindaki kod farki (H) ve yatay mesafe
(L) yardim ile asagidaki formiille hesaplanir. %P= Hx100 L Hesap edilen egimle,
harita lizerinde gilizergdh hatt1 (sifir hatt1) aranir, bunun i¢in tesviye egrileri
arasindaki yiikseklik farki (h) uygulanacak egim orani (%P) ve memleket haritasinin
Olceginden (1/25000) pergel acikligr (X) asagidaki formiille bulunur. X=h 100 1
P 25000 ORNEK: Haritanin 6lgegi 1/25 000, tesviye egrileri arasindaki yiikseklik
farki1 10m uygulanacak egim %8 olduguna gore pergel agikligi, X= 10 100 1 =
0.005m veya Smm’dir. 8/25 000 Yayvan ve ¢ok girintili ¢ikintili arazide pergel
acikligr yarilanarak, hatta belki iice veya dorde boliinerek birbirini takip eden iki
tesviye egrisi arasinda diger ara noktalarda enterpolasyon yontemi ile isaretlenir. x =
Pergel acikligi, h = Tesviye egrileri arasindaki yilikseklik farki, p = Ortalama egim,
Bu formiile gore hesaplanan pergel ag¢ikligt mm cinsinden asagida Ornekler

verilmistir. Uygulamalar buna gore yapilacaktir.

Bunlardan ormani en ekonomik sekilde isletmeye acacak ve diger ormancilik
hizmetlerine de yararli olacak taslak plan segilir. Arazinin topografik yapisi ve
ormanlik alanlarin konumuna gore 6rnek giizergdh sekilleri asagida gosterilmistir.
Uygulanacak asgari lase ve kurp yaricaplar1 Yol glizergahlarinin tespitinde yapimi
zorunlu bulunan laseler olabildigince yamacin yayvan bir yerine denk getirilir. Kurp
ve laseler i¢in asgari yarigap; yol ekseninden, r = 10-12 metre uygun olmayan
durumlarda da yol genisligi % 80-100 oraninda artirilarak r = 8,0 metreye kadar
diistiriilebilir. Ana orman yolu ve A-Tipi tali orman yollarinda standartlarindaki lase
ve kurp yaricaplart uygulanir. B-Tipi tali orman yollarinda trafik yogunluguna gore

belli bir goriis mesafesi saglanabilir.
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Yol giizergahlarinin tespiti ve yol yogunlugu

a)

b)

f)

9)

h)

Planlanacak yollarin tespitinde, ormanlarin ¢ok yonlii fonksiyonel faydalarini
en yliksek seviyede hizmete sunacak, orman i¢i ve bitisigi alanlarda yasayan
insanlarin kalkinmasina ve yasantisina katki saglayacak, orman alani kaybini
en aza indirecek, stirekli ve gilivenli ulasima agik kalacak, yapim ve bakim
maliyeti en diisiik, cevre zarar1 en az olan yolun planlanmasi temel ilkedir.
Planlanacak yollarin tespitinde; olabildigince kayalik, bataklik, kokurdanlik,
heyelanli sahalar ile orman tahribatina, iskan sahalarina, tarim alanlar1 ve 6zel
miilklerin zarar gérmesine sebebiyet verecek gilizergahlardan kacinilir.

Cok zorunlu sebepler olmadikga birbirine paralel ve ¢ok yakin yol planlamasi
yapilamaz. Ayni yone giden, orman yolu, kdy, mezra, yayla, maden yolu gibi
yollar birlestirilip, orman alani kayb1 en aza indirilir.

Ulke smirlari ve askeri alanlarin  gevresinde yapilacak plan ve
uygulamalarinda ilgili komutanligin goriisii alinir.

Ormanlik alanlarda planlanan yollarin toplam alani, ormanlik alanin yiizde
birinden fazla olamaz. Ancak, arazinin ¢ok engebeli ve yliksek egimli
olmasindan dolay1 yol egimlerinin azami sinirlar igerisinde kalmasi igin yol
yogunlugunu artirmasit ve agik alanlar ile yiikleme ve bosaltmanin
yapilamadig1 otoyol ve ¢ift seritli yollar yol yogunlugu hesabinda dikkate
alinmaz. Yol yogunlugu hesabinda dikkate alinacak yol alani; hendek ve
platform genisligi toplaminin yol uzunlugu ile ¢arpimidir.

Ormancilik hizmetlerinde kullanilabilecek standart dist mevcut yollar
haritalarma 06zel isaretleri ile isaretlenip, yol yogunlugu hesabina dahil
edilmeyecektir. Bu yollarda koprii, sanat yapisi, iist yap1 yapilmayacak ancak,
sliriitme veya acil yangin miidahalelerinde kullanilabilir.

Orman i¢i ve bitisigi alanlardaki gol, golet ve akarsularin uygun olanlarindan
yanginlarda arozdzlerin su alabilmesi amaciyla yol planlanmast ve U doniisii
platformu yapilabilir.

Yangin, agma ve usulsiiz yerlesmelerin yogun oldugu yorelerde, risklerin
belirgin ve yiiksek oldugu mintikalar i¢in; Bolge Miidiirliiglince kurulacak
Komisyonun diizenleyecegi rapor ve haritasinin Bolge Miidirii uygun

goriigleri ve Genel Midiirliikkte incelenip, Olur verilmesinden sonra, orman
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)

K)

alanlar1 ile tarim alanlar1 veya iskan sahalar1 arasina yapay hatlarla koruyucu
onlem olarak yol planlamas1 ve uygulamasi yapilabilir.

Yol giizergah1 planlamasinda; milli ve kiiltiirel varliklarin, endemik tiirlerin,
dogal gen kaynaklarinin ve temiz su kaynaklarinin korunmasi saglanir.

Yol giizergahlarinin planlanmasinda bu tebligde yer alan 6rnek c¢oziim
sekillerinden faydalanilir. Yol yogunlugunun st sinira kadar artirilmas;
teknik zorunluluklar, hukuki gerekceler ve ekonomik ilkelere, yol
standartlarinin yiikseltilmesi ise trafik yogunluguna, seyir halindeki araglarin
biiyiikliigiine ve tonajlarina baglidir.

Yol giizergahlari, olabildigince dere kenar1 veya giliney yamaglardan gegirilir.
Yangma hassas mintikalarda veya siiriitmenin mekanizasyon ile
yapilabilecegi kayalik derelerdeki emvalleri almak i¢in ender olarak sirt

yollar1 planlanabilir.

m) Insaat1 kesinlesmis, baraj ve goletlerin dolu su seviyesinin altinda kalan

P)

ormanlardaki emvallerin kisa zamanda alinabilmesi i¢in, standart dis1 fakat
tehlike olusturmayan 6zel ve gegici yollar planlanip Orman Genel Miidiirligii
Olur’u ile yapilir.

Ikamet edilen, orman i¢i ve bitisigi; Koy, mezra, yayla ve diger iskin
yerlerindeki yangin miikelleflerinin yangina miidahale veya tiretim alanlarina
ulasgimin1  saglamak amaciyla 1,000km.ye kadar olan baglant1 yollar
planlanarak, orman yoluna baglanabilir ve baglandigi yolun kod numarasini
alir.

Stirekli oturulan yerlesim yerleri ile ortak kullanilan orman yollarindan,
devamli acik ve bakimli tutulma zorunlulugu bulunan, kar ve buzlanma
miicadelesi yapilan veya asfalt kaplanmasi istenen yollar, “Bu devir teslim isi
ormancilik hizmetlerinin yapilmasina engel olusturamaz.” Kayd: ile Bolge
Miidiirliigiince diizenlenecek bir protokolle ilgili kurulusa devredilebilir,
protokoliin bir sureti Genel Miidiirliige gonderilir.

Gog¢ nedeniyle tamamen bosaltilip, ilgili kurulusunca bakimi yapilmadigindan
kullanilamayan ve ormancilik hizmetlerinin aksamasina sebep olan yollarin

ilgili boliimleri Bolge Miidiirliigi Komisyonu gerek¢e raporunun, Bolge
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Miidiirii onay1r ve Genel Midiirlik Olur’u ile orman yol agi planina dahil
edilebilir.

Orman yollarimin olumsuz etkileri Dogru ve ozenle segilmeyen bir orman yolu

gilizergahinda 1km yeni yol yapilmast halinde,

a)

b)

c)
d)

e)
f)
9)

h)

Yol tiplerine gore en az 4000 — 8000m 2 ormanlik alan acgilir, mesgere yasina
gore 400- 3500 agac yok edilir,

Kazilan materyalin yamag¢ asagisina akmasi sonucu kirma, yaralama ile
tahribat yapilir ve zararli boceklere davetiye ¢ikarilir,

Yamaglarda destek doku kirilarak heyelanlara sebep olunur,

Sig yeralt1 sularmin akis yonleri degiserek dogal mesgerelerin su
ithtiyaglarinin karsilanamamasi sonucu ekosistem olumsuz degistirilir,

Riizgar koridorlar1 olusturarak kirilma ve devrilmeler artirilir,

Yiizeysel akis ve erozyon tetiklenir,

Ulasim ile birlikte dogal bakir alanlara yapay ve yogun baski sonucu yaban
hayati tedirgin edilerek yasama hakki kisitlanir,

Yol yapim ve bakim masraflariyla ulusal ekonomiye borg yiiklenir. Oysa 1km
yeni yol yapim maliyeti ile 100 doniim bozkir yesillendirilebilir, yerlesim
yerleri ve tarim alanlar1 sel baskinlarindan korunabilir. Bunun gibi nedenlerle
ve mevzuat geregi yol glizergahlarinin tayininde miihendis olarak isin teknigi,
isletmeci olarak ekonomisi, yonetici olarak hukuku, insan olarak sosyal

boyutunun g6z ardi edilmemesi gerekmektedir.

3.2. Planlama Esaslari

3.2.1. Uretim ormanlari

Primer transportun sirttan dereye dogru yapilmas: halinde ana prensip olarak

planlama dereden sirta dogru yapilmalidir. Dere yollar1 esas alinmali, yamag

uzunluguna gore yamag yollar1 planlanmalidir. Mekanizasyon uygulanacak yerlerde,

dereden sirta dogru primer transport yapilmasi halinde, sirt ve yamag yollar1 dncelikli

olarak tercih edilerek dere yollarindan vazgecilmelidir
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3.2.2. Agaclandirma sahalari

Ana prensip olarak Planlama sirttan dereye dogru yapilmalidir. Sirt yollar bilahare
Yangin Emniyet yolu olarak da kullanilmalidir. Agacglandirma gayesine gore
planlama sekillerinde degisiklikler yapilmalidir.

3.2.2.1. Uretim amach aga¢landirma sahalar1

Sirt ve yamag yollari ile birlikte dere yollar1 da planlanmali ancak dere yollarinin
ingaatlart son doneme birakilip, iiretim faaliyetleri baglamadan bir yil Once

yapilmalidir.

3.2.2.2. Hidrolojik amach agaclandirma sahalari

Yalnizca sirt yollar1 ile yetinilmeli, tesisin yapilabilmesi icin gecici yamag yollar
yapilmali, bilahare tesis tamamlandiktan sonra bu gegici yollar da agaglandirilarak
tamamen korumaya yonelik sirt yollar1 harig, tiim saha masif bir orman Ortiisii ile

kaplanmalidir.

3.2.2.3. Yesil Kusak tesisi amach sahalar

Yesil kusagi simirlayacak sekilde planlama yapilarak, gerek sosyal baski ile
olabilecek kayiplar 6nlenmeli, gerekse disaridan gelecek harici tehlikeler, 6zellikle
yangin tehlikesi bertaraf edilmelidir. Bu sahalarin genisligi ve topografik yapis1 goz
Online alinarak, rekreasyon, i¢ taksimat yollar1 ve sirtlarda yangin emniyet yolu

planlanabilir.

3.3. Milli Park ormanlar

Milli Parklar degisik ve Onemli degerler toplulugudur. Milli Parka gelen
ziyaretcilerin bu degerlerin hepsini gorebilmesi ve bunlar sindirerek yasayabilmesi
i¢in; bu alanlardaki planlamalarda, yiiksek standartli yollar yerine, dogay1 en az
etkileyecek basit yollar yapilmasi, diisiik siiratle gidilebilecek dolambagli yollar ile

ziyaretciyi sahada daha fazla tutacak yollar planlanmasi daha uygun olacaktir.
Bu yollar arazi yapisina uygun olarak planlanmali, yol planlamasi sirasinda asgari

kaz1 olacak sekilde inis ve ¢ikislara miisaade edilmeli, yollar kesinlikle dozer ile

yapilmayip, ekskavatorler ile yapilmali hatta el ile yol yapmaya bile miisaade
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edilmelidir. Ara¢ yollar1 haricinde el ile yapilacak gezi patikalar1 da belli bir plana
baglanmali, icap ettigi takdirde bisiklet ve hayvanla dolasmak icin de giizergahlar

tespit edilip, bu yollar da plana alinmalidir

Milli Park ormanlarinda Yangin Emniyet Yolu asgari diizeyde yapilmali veya hig
yapilmamali, diger koruma tedbirleri 6n plana c¢ikarilmali, yangin gozetleme ve
yangin miicadele ekipleri ile sahaya tam hakimiyet saglanmalidir. Cok kritik
sahalarda su sebekesi kurularak yangin musluklar1 vasitasi ile yanginlara aninda su

ile miidahale imkan1 getirilmelidir.

3.4. Muhafaza ormanlar

Tamamen korumaya yonelik yollar planlanmali, bu yollarin planlanmasinda
topografik yap1 goz Oniine alinarak en az tahribatla yapilacak yollar tercih edilmeli,
inis ve ¢ikis meyillerine elastikiyet getirilmelidir. Mevcut yollar ihtiyaci karsiliyorsa,

yeni yol planlanmasindan kaginilmalidir.

3.5. Planlama

Orman Yol Ag Planlamasinda genel olarak c¢alisma iinitesi Isletme Sefligidir.
Calisma tinitesi fonksiyonlara gére degerlendirilerek, ¢calisma alanlarina boliiniir.
Uretim ormanlarinda 6ncelik emvalin bdlmeden g¢ikarilmasi oldugundan sirtlarla

cevrili yagis havzasi esas alinir.

Genel alanda sirtlar isaretlenerek c¢alisma alanlar1 tek tek bulunur, tiim yollar
birbirleriyle baglantili olup, bunlar da ulusal yol sistemine baglandigindan, ana
nakliyat yoniine gore Sefligin baglant1 yollar: tespit edilir. Bunlar genelde mevcut
kdy ve orman yollaridir. Yol planlamasi yapilacak c¢alisma alanlari, bu baglantilara

gore sirasiyla ¢6ziime kavusturulur,

Once baglant1 yollarindan baslanilmamasi halinde, {ist tarafta yapilan planlamanin
asagida baglant1 yollarina baglanamamasi halinde biitiin ¢alisma bosa gitmis olur
veya zorlama bir baglant1 yapilmasi yol standartlar1 ve trafik agisindan problemler

yaratabilir.
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Caligma alanlar sirayla tek, tek degerlendirilir, miicavir alanlarla baglanti yapilacak
ise uygun baglant1 yerleri tespit edilerek planlama yapilir. Calisma bittikten sonra
miicavir alanin planlanmasina gecilir. Sirayla tiim “Calisma Alanlar1” planlanarak

“Yol Ag1 Plan1” tamamlanir.

Uretim fonksiyonu digindaki, diger fonksiyonel alanlarda cografi smirlar gecerli
olmayip, amenajman planindaki fonksiyonel sinirlar esastir. Bu smirlar tasidig
degerlere gore genelde orman yapisina gore olusmaktadir. Her bir fonksiyonel alan
bir “Caligma Alan1” olarak degerlendirilir. BOyle alanlarda yapilacak planlamada

yine baglant1 yollar1 esas alinarak planlama yapilir.

Bu planlamada fonksiyonel 6zellikler dikkate alinarak, “fonksiyona 6zel” planlama

esaslarina gore hareket edilmesi gerekmektedir.

Yol ag1 planlamasinda, orman yanginlarina hassasiyet durumuna gore de

degerlendirme yapilmalidir.

Yangina 1.nci derecede hassas orman alanlarinda; mevcut veya planlanmis “Yangin
Emniyet Yollar1” dikkate almmmali ve bu yollar ile baglanti yapilmasi da
gerekmektedir. Ayrica orman yanginlar ile miicadele tesisleri de dikkate alinmasi

gereken diger bir husustur.

Yangina 2-3 ncii derecede hassas ormanlarda da “Yangin Emniyet Yollar1” ve
orman yanginlari ile miicadele tesisleri dikkate alinarak planlama yapilmalidir.
3.6. Yol Giizergahimin Planlanmasi

Orman yollar1 1/25.000 6lcekli tesviye egrili paftalar tizerinde pergel ile planlanir.

Pergel Agikligi: Pergelin iki sivri ucu arasindaki mesafe olup, gilizergah iizerinde
istenilen meyil ile birbirini takip eden noktalarin yerlerinin tespiti i¢in kullanilir.
Olgek, tesviye egrileri arasindaki kot farki, uygulama meyli degistikce pergel agiklig
da degismektedir.
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Genel olarak, birbirini takip eden iki nokta arasindaki ortalama meyil (P), kot farki

(H) ve yatay mesafe (L) yardimi ile agagidaki formiil ile hesaplanir.

%P=H x100
L

Uygulanmasi istenilen meyil ile pafta ilizerinde giizergah ¢izimi igin pergel
acikliginin tespiti gerekmektedir. Bunun igin tesviye egrileri arasi kot farki (h), tatbik
edilecek meyil (% p), Pafta 6lgegi (O), Pergel Agiklig1 (X) olarak alindiginda Pergel
Acikligr asagidaki formiil ile hesaplanir;

X= h x100x0

p

Tesviye egrileri arasindaki kot farkini 10 metre, 6l¢egi 1 /25.000, tatbik edilecek yol

meylini % 5 aldigimizda;

X=_10 x100x__ 1 = 0,008 m.
5 25.000

X =0,008 m = 8 mm. olacaktir.

Enterpolasyon: Birbirini takip eden iki tesviye egrisinin arasi ¢ok genis ve, veya bu
tesviye egrileri kivrimli olarak seyrediyor ise, Pergel acikligi 1/2°ye, 1/3’e veya 1/4’e
vb. boéllinerek iki tesviye egrisi arasindaki tahmini ara tesviye egrileri cizilerek

planlama yapilmasina enterpolasyon denir.

Pergel agiklig: tespit edildikten sonra, pergelin iki sivri ucu tespit edilen miktarda
acilarak ayarlanir, bir u¢ baslangi¢ noktasina konur, diger ug, meyil istikametine gore
inig ise bir alttaki tesviye egrisini kesecek sekilde dondiiriiliir. Merkezi baslangi¢
noktas1 olan cember bir alttaki tesviye egrisini iki noktadan kesecektir. Gidis

istikametine uygun olan nokta esas alinarak isaretlenir.
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Eskiz mahiyetinde cizilen alternatif giizergahlardan uygun goriilerek planlanmasina
karar verilen giizergah, meyil durumuna gore pergel acikliklari tespit edilip,
isaretleme yapilarak paftaya gegirilir. Gilizergdh boyunca tek bir meyil
kullanilabilecegi gibi, bir¢ok farkli meyil de kullanilabilir. Bu durumda meyil
degisim yerleri kiiciik yuvarlaklar ¢izilerek pafta lizerinde gosterilir. Ayrica meyil

istikameti ve meyil miktar1 da glizergahin yaninda belirtilir.

3.6.1. Alternatif giizergahlar icinden uygun giizergahin secilmesi

Iki nokta arasmin birlestirilmesi sonsuz miktarda olmasma karsilik orman yol
glizergahlarin da yapilacak yolun amaci, topografik durum, primer transport
imkanlari, yolun maliyeti, ¢evreye verilecek zarar, meyil standartlar1 vb. gdz Oniine

aliarak degerlendirme yapilacagi icin alternatif sayisi ¢ok fazla olmamaktadir.

Ayrica uygun giizergadhin biiroda tespit edilerek c¢izilmesi yeterli olmayip, bu
giizergdhin arazide yapilacak incelemeler ile tatbikinin miimkiin olup, olmadig: da
incelenecek, biiroda uygun goriilen bir gilizergdhin arazide uygun goriilmemesi
durumu da ortaya ¢ikabilecek, diger alternatifler denenerek arazide tatbik kabiliyeti
olan en uygun giizergah tespit edilecektir. Uygun giizergah biiro ve arazi ¢alismalari

sonucunda kesinlik kazanacaktir.

Uygun Giizergahin se¢ilmesinde:

Yolun Amaci: Yapilmasi planlanan yol ile hangi amaca hizmet edilecektir. Uretim
amaci, koruma amaci, rekreasyon amaci, sosyal amaclar, erozyon kontrol, toprak
muhafaza amaci, vb. amaglara hizmet i¢in yol yapilmasi istenilebilir. Her bir amaca
gore planlama esaslarinin ayr1 ayr1 degerlendirilmesi ve planlamanin buna gore

yapilmasi esastir.

Topografik durum: Tesviye egrili paftalarda arazinin topografik ozellikleri yamag

meyil durumlart tespit edilebilir. Ayrica 6zel isaretlerden faydalanilarak, kayalik,
taglik, bataklik yerler de tespit edilir. Bu o6zellikler degerlendirilerek planlanacak
yolun ¢evreye zararinin asgari seviyede olmasini, maliyetinin diisiik olmasini, yapim

stiresinin kisa olmasini saglayacak giizergahlar tercih edilecektir.

19



Primer Transport Imkanlari:  Uretim ormanlarinda yol plani primer transport

imkanlar1 g6z Oniine alinarak yapilmalidir. Asagidan yukariya veya yukaridan
asagiya bolmeden ¢ikarma yapilabilme durumuna gore planlama yapilacaktir. Ayrica
ormanin hektardaki servet miktar1 da yol araliklarin1 ve yol yogunlugunu

belirleyecektir.

Yolun Maliyeti: Yapilacak yolun amaca uygun olmasinin yaninda en diisiik maliyet

ile insa edilmesi ve yol yapildiktan sonra {ist yap1 ve bakim masraflarinin da diisiik
olmasi gerekmektedir. Yol maliyetini olusturan yapim, iist yap1 ve bakim masraflar
yaninda bu yolu kullanacak araglarin en diisiik maliyet ile yolu kullanmalar1 da
esastir. Ornek olarak 1 km. uzunlugunda yeni bir yol yapilmasi halinde 30.000 TL.
gerekiyor, ayni gayeye uygun 1,5 km’lik baska bir alternatif yol 25.000 TL.ye mal
oluyorsa; goriiniir maliyette 1,5 km’lik yol 1 km’lik yola gére 5.000 TL daha ucuza

mal olmaktadir.

Ancak yapmmi ucuz olan 1,5 km’lik yolun tercih edilmesi halinde, bu yolun
kullaniminda tasmacak her m*® orman emvaline, tasima bedeli olarak 500 m’lik kisim
icin fazla 6deme yapilacaktir. Ayrica yoldan gecen her arag 500 m. fazla yol giderek
daha fazla yakit sarf edecek, fazla kullanimdan dolay:r gideri ¢ogalacaktir. Yol

kullan1ldig1 ve orman emvali tagindigi siirece bu durum devam edecektir.

Yol maliyetinin hesaplanmasinda; planlama yapilan yolun bulundugu konum
itibariyle trafik yogunlugu dikkate alinarak, kullanim maliyetinin de g6z Oniine

alinmas1 gerekmektedir.
Milli Park ve rekreasyon sahalarindaki planlamalarda yolun amaci farkli oldugu i¢in
yol yapim ve kullanim maliyetleri oncelikli degildir. Bu sahalarda gayeye hizmet

etmek ve gevreye verilebilecek zarar1 asgariye indirmek esas alinir.

Cevreye verilecek zarar: Yol yapiminin gergceklesmesi i¢in dogal yapiin bozulmasi

kacinilmazdir. Dogal yap1 bozuldugunda ise mutlaka bir ¢evre zarari olugmaktadir.
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Yol planlamasinda 6nemli olan bu ¢evre zararinin asgari seviyeye indirilmesi, ayrica

yol yapim tekniklerinin de belirlenerek zararin minimize edilmesi saglanmalidir.

Meyil Standartlari: Planlanan yollar meyil agisindan ara¢ trafigine uygun olmak

zorundadir. Bu konuda standart meyiller belirlenmistir. Yolun amacina gore standart
meyiller icerisinde kalinarak planlama yapilacaktir. Orman yollarinda minimum %
2’den maksimum % 9’a kadar meyil kullanilmakta, zorunlu hallerde % 12’ye kadar
meyil uygulanmaktadir. Ancak Uretim ormanlarinda dolu nakliyat istikametinde
maksimum meyil standartlar1 iniste % 12, ¢ikista % 7 olarak belirlenmis, 1000 m.
icinde kalmak kaydiyla % 9’a kadar ¢ikis meyline miisaade edilmistir. Standart

meyiller i¢inde ¢alisilmasi da alternatif sayisini1 kisitlamaktadir.

Orman yollart planlamasi PC ortaminda da yapilabilir. Netcad programi ile Raster
tizerinde yapilacak planlamalarda; tesviye egrileri arasindaki kot farki ve planlama
meylinden, kat edilecek mesafe bulunur. Baslangi¢ tesviye egrisinden ¢ikilarak
gidilecekse bir istteki tesviye egrisine dogru kat edilecek mesafe kadar gidilerek
tesviye egrisi kesilir. Bu sekilde devam edilerek planlama tamamlanir. Meyil
degisimi yapilan noktalar igaretlenir. Coklu ¢izgi ile kirik hatlar seklinde cizilen
giizergah, planlama tamamlandiktan sonra; yumusatilarak, noktadan gecen hat

sekline gevrilir.

Ornek: Kullanilan Raster 1/25000 6lgek ve bilgisayar ortaminda tesviye egrileri arasi
10 m. olduguna gore, kullanacagimiz yol meyli % 2 ise; 100 metrede 2 metre
cikacagimiz i¢in 10 metre ¢ikmak icin 500 yol kat etmemiz gerekecektir, yani ¢izimi
iki tesviye arast 500 m. olacak sekilde yapmamiz gerekecektir. Bu ¢izim tek bir
dogru seklinde olmayabilir, kirik ¢oklu hat seklinde planlama yaparsak, her kirik

hattin uzunluklar1 toplami 500 metre olmalidir.

Bu esas iizerinden planlama yaptigimizda;

% 3 meyil i¢in 333 m., %4 meyil i¢in 250 m.,
% 5 meyil i¢in 200 m., % 6 meyil i¢in 167 m.,
% 7 meyil i¢in 143 m., % 8 meyil i¢in 125 m.,
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% 9 meyil i¢in 111 m., %10 meyil i¢in 100 m.,
%11 meyil i¢in 91 m., %12 meyil i¢cin 84 metre kat edilmesi gerekmektedir. Bu
planlamada rasteri biiyiiterek enterpolasyon uygulanmasi uygun olacaktir.

3.7. Orman Yol Ag Planlamasinda Uyulmasi Zorunlu Genel Hususlar

Yapilmas: Gerekenlerin Yapilmamasi; Yalnizca eksikligin giderilmesi i¢in zaman

kaybina neden olur.

Yapilmamasi Gerekenlerin Yapilmasi; Tiim projenin degerini yok eder.

Bu nedenle Orman Yol Ag Projesinde, oncelikle YAPILMAMASI gereken

hususlarin tespiti uygun olacaktir. Goriiniirde asagidaki hususlarin yapilmamasi
sOylenebilir, ancak bu hususlar uygulama yerine gore daha da ¢esitlendirilebilir.
a-Kabul edilebilir sinirlar disinda ¢evre zarar1 meydana getirme,

b-Su ekosistemlerine zarar verme,

c-Su kaynaklarinin tahribi,

d-Heyelanl alanlarin tahrik edilmesi,

e-Insan faktoriiniin goz ard1 edilmesi,

a-Kabul edilebilir sinirlar disinda ¢evre zarart meydana getirme:
Orman yol agi planlarken; orman yollar1 yapimi ile meydana gelecek cevresel

etkilerin bilincinde olmamiz ve bu bilingle planlama yapmamiz gerekmektedir.

Yol yapimi icin Oncelikle kazi yapilacak alamin ¢iplak hale getirilmesi
gerekmektedir. Bu alan (kazi ve dolgu sevi dahil) yol genisligi ile yol uzunlugunun
carpilmasindan olusmaktadir. Kazi ve dolgu sev uzunluklar1 dogrudan yamag¢ meyli
ile baglantilidir. Yamag¢ meyli arttik¢a sevler uzamakta, dolayisi ile ¢iplaklastirilan

genislik artmakta ve ¢iplaklastirilan alan biiytimektedir.
Her 1 m. genislik iizerinden bir hesap yapildiginda; 1 km. yol i¢in 0,1 hektar orman

alan1 ¢iplaklastirilacaktir. Yamag meylinin ¢ok diisiik oldugu yerlerde 6-7 m. genislik

olmasma karsilik, yiliksek yama¢ meyillerinde genislik 20-30 m’lerin iizerine
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cikabilmektedir. Bu nedenle orman kaybinin asgari seviyede tutulabilmesi i¢in yol
giizergahinin diisiik yamag meyli olan yerlerden gecirilmesi gerekmektedir.

Yol yapimi igin gerekli olan kazi miktar1 da yine yamac¢ meyli ile dogrudan
baglantilidir. Kaz1 miktariin artmasi ¢evre zarari ve yol yapim maliyetinin artmasina
neden olmaktadir. Yol maliyetinin azaltilmasi i¢in, glizergdhin diisiikk yama¢ meyli

olan yerlerden gecirilmesi gerekmektedir.

Laseler hem kaz1 ve dolgu alanlari ile biiyiik bir orman alan1 kaybina neden olmakta,

hem de maliyeti yliksek tesislerdir. Zorunlu olmadik¢a kullanilmamalidir.

Iki yolun baglant1 yerleri seciminde yamag¢ meyli diisiik yerler tercih edilmelidir.
Yamac¢ meyli diisiik olan yerlerde; baglanan yoldan gelecek araglarin diger yola
intikali ve iki yone birden doniis imkani olabilir. Eger yamag meyli yiiksek ise; tek
yone doniis normal, diger yone doniis de ise lase gibi biiylik bir kazi yapmak
gerekmektedir, ayrica iki yol uzun mesafede birbirine yakin gidecek, alan tahribi
artacaktir. Zorunlu hallerde yol meyilleri maksimum derecede tutularak iki yolun

birbirinden uzaklagmasi saglanmalidir.

Sulu dere gecislerinde eger iki sulu dere birlesimi varsa, bu birlesim yerinden en az
100 m asagidan tek dere gecisi veya yukaridan iki dereyi ayri, ayr1 gegmek
gerekmektedir. Sulu dere birlesim yerlerinde sel zamanlarinda iki derenin farkli
davraniglar gostermesi nedeniyle yapilacak koprii veya menfez kisa silirede tahrip

olur.

Sulu dere gecislerinde dere gecisine kadar ¢ikis, dere gegilerek inis yapilmaz. Bu
sekilde yapilirsa; sel zamaninda dere iki yola birden donerek yollar1 tahrip eder.
Boyle yerlerde kisa mesafede dereye inis ve ¢ikis yapilarak derenin yatagindan
sapmasi engellenir. Bilahare yapilacak sanat yapisi ile yol meyli daha diisiik bir hale
gelir, ayn1 zamanda kurp yarigap1 biiylidiiglinden trafik i¢in daha uygun olur. Eger
dere uzun ve bu nedenle ¢ikis ile derenin ilerisine gidilmek isteniyorsa; dereye inis

yapilan noktadan saplama bir yol dere icine ¢ikis olarak planlanabilir.
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b-Su ekosistemlerine zarar verme:

Planlama {initesi i¢inde sulu dereler ile gol, gdlet veya baraj gibi su ekosistemleri
bulunabilir. Bu sistemlerin olumsuz etkilenmemesi i¢in planlanan yol ile su
ekosistemleri arasina mutlaka bir filtre zonu (30-100 m. genisliginde) birakmak

uygundur.

- Su kaynaklarmin tahribi:

Planlanan yollarin giizergahlarinda kaynak veya kadim ¢esmeler bulunabilir. Bu su
kaynaklar1 yaban hayati i¢in ¢ok Onem arz etmektedir. Boyle bir durumda yolu
mutlaka kaynak veya ¢esmenin alt tarafindan gegirmemiz gerekir. Ust taraftan
gecirirsek kaynagin beslendigi su tabakasini, veya ¢esmenin su borularmi tahrip

edebiliriz.

d- Heyelanli alanlarin tahrik edilmesi:

Heyelanl1 sahalarda yol insaat1 ile kaz1 yapilmasi neticesinde kazi sevinin tizerindeki
yamacin alt destegini zayiflatmis oluruz. Bu nedenle yamagta bir hareketlenme
meydana gelirse, ana heyelan tetiklenebilir. Planlama yaptigimiz yamagta agaclar
sakulinde degilse, yiizeyde catlaklar olugsmus, yamag tizerinde dogal olmayan dalgali

bir rolyef varsa, bu yamagtan yol planlanmamalidir

e- Insan faktoriiniin g6z ard1 edilmesi:
Insanlar1 da ekosistemin bir parcasi olarak diisinmemiz gerekmektedir. Orman ici
veya kenar1 orman koyliileri hem hizmet aldigimiz, hem de hizmet sundugumuz bir

kesimdir. Plan yaparken mutlaka goriiglerini almamiz sarttir.

3.8. ingaat Teknigi
3.8.1 Insaat makineleri

Bir iist yap1 ekibinde su makineler bulunur;
Greyderler, paletli ve lastik tekerlekli yikleyiciler, ekskavatorler, silindirler
(Bandajli, ke¢i ayakli, lastik tekerlekli, vibrasyonlu gibi), elek makineleri,

konkasorler, arozozler, su tanklari, damperli kamyonlar, kompresorlerden olusur.
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Greyderler: Diizeltme, sekil verme, sev, hendek, bombe isleri, karigtirma ve serme

gibi isleri yapan makinelerdir.

Yiikleyiciler: Malzeme ocaklarindan, malzemenin c¢ikarilip figlire edilmesinde,

araglara yiiklenmesinde kullanilan makinelerdir.

Ekskavatorler: Ocaklardan kazma, ¢ikarma ve yiikleme isinde kullanilan

makinelerdir.

Dozerler: Malzeme teras ocaklarinda, loderlerin yapamayacagi ¢ikarma islerini

yapan yardimci makinelerdir.

Silindirler: Yol yapim ¢alismalarinda, statik basing, titresim ve darbe ile sikistirma

isini yapan makinelerdir.

Elek makineleri ve konkasorler: Dere ve ocak malzemelerinin istenilen ebatlarda

hazirlanmasini ve elenmesinin saglayan makinelerdir.

Arozdzler: Istenilen nemi saglamak amaci ile su tastyan makinelerdir.

Damperli kamyonlar: Malzeme naklinde kullanilirlar.

Kompresorler: Tas ocaklarinda kayalarin delinmesinde kullanilan makinelerdir.

3.8.2. Malzeme hazirhg:

Maddede agiklanan malzeme alinmasinda dikkat edilecek hususlara riayet edilerek
hazirlik yapilir. Teras ocaklarinda (ekskavatorler bulunmadigi takdirde) dozerlerin
yardimi ile loderlerle malzeme c¢ikartilip yigilir. Homojen bir malzeme temini i¢in

y1gilmalar ne ¢ok yiiksek, ne de ¢ok algak olmalidir.
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Konkasorlerle ¢alismada, tag ocaklarindaki iist toprak tabakasi iyice siyrilarak ¢iiriik
kayalar ayiklanir. Saglam kaya tabakalarinin biiyilikleri kompresorlerle parcalanarak

diger pargalarla birlikte konkasore verilir.

Yolun iist yapiya hazirlanmasi

Yolun platform genisligi, egimi, lase ve kurp yarigaplar1 genisligi, karsilasma yeri,
bombesi, hendegi, sevi ve sanat yapilari tamamlandiktan sonra yol {ist yapiya hazir

hale getirilmis olur.

Ihzarat

Ocaklarda hazirlanmis olan malzeme, yiikleyicilerle kamyonlara ytiklenir, {ist yapiya
hazir haldeki yola getirilir ve figiire edilir. Figilire islemi ihaleli islerde 6deme
Ol¢iistinli temin etmekle beraber ayni1 zamanda yola grup indeksi neticesi serilecek

malzeme kalinliginin temini i¢in de gereklidir.

Ancak, yolun devamli trafige agik tutulmasi zorunlulugunda malzemenin derhal
serilmesi gerekiyor ve figiire yolu daraltiyor ise, kamyondaki malzeme hacimleri
onceden belirlenerek yola serilecek kalinligr dikkate alinip, yiginlar seklinde

dokilmelidir.

Graniile malzeme yol kenarmna figiire veya yigildiktan sonra greyderle
yayvanlastirilip baglayici madde bunun iizerine 6nceden tespit olunan oranda

damperli bir kamyonla diizenli ve uygun bir sekilde serilmelidir.

Thzar edilmis malzeme, yagmurlu mevsimlerde olabildigince yol kenarinda birakilip

yikanmasina sebebiyet verilmemelidir.

Yiginlar arasindaki mesafe su formiille bulunur;
L=V bu formil de ;

sxh

L = Yiginlar aras1 mesafe metre cinsinden,

V = Kamyonun bir seferde getirecegi malzeme hacmi m?® cinsinden
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s = Yola serilecek malzeme genisligi metre cinsinden

h = Ust yap1 kalinhig1, metre cinsinden ifade etmektedir.

Ornek;

V =3,000m?.

s =3,00m

h =0,30m olduguna gore yiginlar aras1 mesafe;

L = 3,000 = 3.33 = 3,00m bulunur.

3,00 x 0,30

O halde kamyonlar ticer metre aralikli yiginlar halinde malzemeyi dokeceklerdir.

Ihzarat yapilan stabil malzeme arasina baglayict malzeme karistirilmamalidir.

Yol yiizeyinin diizgiinliigiinii temin icin malzeme sikistirilip ince bir tesviye

yapilmalidir.

Serme

Maddede bahsedildigi gibi teknigine uygun sekilde karigtirilmis olan malzeme
homojen hale gelmis oldugundan greyderlerle serilir. Sermeden dnce malzeme hangi
genislikte ve yiikseklikte serilecek ise bu genislik ve yiikseklik kaziklarla
belirlenmelidir. Boylece malzeme kaybina engel olunarak gerekli yiikseklik verilmis

olur.

Serilme isinden once satth sulari varsa bunlar yol govdesinden uzaklastirilir. Inis
yerlerde serilme yukaridan asagiya yapilir. Serme islemi, taban durumu uygun
olmayan, zaman (donmus, suyla mukavemetini kaybetmis, balcik gibi) veya alt

temelde istenilen sikisma saglanmadan 6nce donabilecegi hallerde yapilmamalidir.

Greyderle serme isleminde malzemenin graniiler metresinin bozuk olmamasina

dikkat edilmelidir.
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Sikistirma ve reglaj

Ust yap1 kalinhigi 15cm den fazla oldugu durumlarda serilme ve sikistirma islemi

15cm’lik tabakalar halinde yapilir.

Ust yap1 malzemesinin sikistirilmast igin gerekli su ya tanker ve bidon diizeni ya da
arozozlerle saglanir. Genellikle buharlasma g6z oniine alinarak malzemeler optimum
rutubetten %2-3 oraninda fazla islatilir. Eger malzeme ¢ok sulu ise dagitilip
havalandirilarak kurutulmalidir. Optimum su igerigi seviyesinde bir zeminin veya

malzemenin kivamui pratik olarak sdyle anlagilir;

Malzeme avugta kuvvetle sikildiginda parmaklar arasindan su sizmadan parmak
izleri malzeme lizerinde kalmali ve 6rnek elde birkac kere sikilarak dondiiriiliince

sekil almalidir. Sulamadan hemen sonra sikistirma yapilmalidir.

Saptanmasinda esas olan, maksimum kuru yogunlugu saglayacak rutubet miktar
kullanilacak malzemenin agirlik olarak % 7 si oraninda alinmaktadir.

Sikistirma, agirligi en az 7 ton olan demirli bandajh silindirlerle veya agirligi en az
12 ton olan lastik tekerlekli silindirlerle ya da agirligi en az 2,5 ton olan vibrasyonlu

silindirlerle yapilir.

Sikistirma, yolun merkez hattina paralel olarak yapilir ve kenarlarindan baslayarak
tedricen yolun ortasina dogru kaydirilir. Higbir zaman yolun ortas1 6nce sikistirilmaz.
Devrelerde sikistirma, yolun alt kismindan baslayip tedricen yukar: dogru kaydirilir.
Her geciste bir onceki geciste sikistirilan kisma silindir genisliginin yaris1 kadar
bindirme yapilir. Duvar dipleri gibi silindirlerin yanasamayacagi yerlerdeki
sikistirma mekanik veya el tokmaklari ile yapilir. Her tiirlii cukur ve oyuklar uygun
segme malzeme ile doldurulup sikistirilacak, yola bombe verilerek, ince tesviye

yapilacaktir.
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Baglayici maddeler

Temel ve kaplama tabakasina serilecek malzemenin cesitli faktorlerle dagilmasi
gerekmektedir. Bu nedenle baglayici 6zelligi olmayan malzemenin bir takim
baglayici maddelerle karistirilarak serilmesi gerekmektedir. Baglayic1 maddeler

sunlardir;

Sonmiis kireg, kil tozu, portlant ¢cimentosu, bitum, katran, kalsiyum kloriir, kum ve

R.R.P gibi sulandirilmis sivilardir.

Zemini saglam bazi orman yollarinda temel tabakasi tesis edilmeden baglayici
madde ile zemin takviye edilerek bir kaplama tabakasi teskil edilir. Bu tip ¢alisma

sonucu elde edilecek yol, {ist yapidaki amaci saglayacak duruma getirilir.

3.8.3. Orman Yollar1 Ustyapi Insaatinda Uygulanacak Genel Prensipler

Orman yol ag1 planinda yer almayan yollarin {ist yapis1 yapilmayacaktir.

Orman yollar1 standartlarina uygun olmayan, sanat yapilart tamamlanmamis higbir
yolun st yapist yapilmayacaktir. Orman yol agi planlamasina uygun fakat bazi
kisimlar1 standartlara uymayan yollarda, dnce gerekli iyilestirme ve tadilat yapilacak

bilahare {ist yap1 faaliyetine gecilecektir.

Yeni yapilan yollarda dogal sevin olusumu sirasinda yolun yeniden kayan topraklarla
bozulmast ve dolgu kisminda bir sikistirma yapilmadigindan bu gibi kisimlarin
zamanla oturmasi sebebiyle yollar standartlara uygun olarak yapilsa dahi aradan en

az bir sene gegmedikge ve gerekli sikigtirma yapilmadikga iist yapi yapilmayacaktir.

Ustyapi genisligi

Ana orman yollarinda 6,00m

A tipi orman yollarinda 5,00m

B tipi orman yollarinda, yolun alt gruplarina goére; 3,00- 4,00m olacaktir.

Grup endeksine gore alt temel ve temel yapilmayacak zemine sahip yollarda sadece

kaplama olarak {ist yap1 yapilacaktir.
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4. MATERYAL VE YONTEM

Aragtirmanin birincil verileri anket tekniginden yararlanilarak elde edilmistir. ikincil
veriler ise bu konuda yapilan calismalar ve Kkitaplar taranarak elde edilmistir.
(OGM)’nin orman yollar1 planlama ve yapim ¢alismalarinin ekonomik ve yonetsel
durumunu incelemek amaciyla Isparta Orman Bolge Miidirligiindeki orman
miihendisleri, stajyer orman miihendisligi boliimii 6grencileri, memurlar, isciler ve
diger meslek gruplarindan olusan 202 kisilik bir gruba anket uygulanmistir.
Calismaya 53 Orman miihendisi, 64 memur, 49 is¢i, 15 orman miihendisligi boliimii
stajyer ogrencisi ve 21 kiside diger (maden miihendisi, makine miihendisi, insaat

miihendisi, miiteahhitler vb.) katilmistir.

Anket formu (Ek-1) toplam 25 sorudan olusmaktadir. ilk 6 soruda katilimcilarin
demografik 6zelliklerine ait bilgiler toplanirken, geri kalan 19 soruda ise OGM’nin
kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollar1 ile kurum iginde kendi
imkanlar1 ile yaptigt orman yollarinin zaman, maliyet ve nitelik Olgiitleri
irdelenmistir. 5°1i likert Olgegi kullanilan sorularda katilimeilarin  “Kesinlikle
katilmiyorum, Katilmiyorum, Fikrim yok, Katiliyorum, Kesinlikle katiliyorum”
segeneklerinin arasindan birini isaretlenmesi istenmistir. Elde edilen verilerin
degerlendirilmesi i¢cin SPSS 20.0 istatistik paket programindan yararlanilmis ve

istatistiksel analizlerde 0,05 anlamlilik diizeyi 6l¢iit alinmistir.

Verilerin  giivenilirliginin ~ hesaplanmasinda  Cronbach’s  Alpha  katsayisi
kullanilmistir. Cronbach’s alfa katsayisi siirekli, aralikli ya da ardisik 4 ya da 5
secenekli cevaplar iceren k sayidaki soruyu barindiran bir 6lgegin, herhangi bir
yargiyr sorgulama giiclinii, yeterliligini, giivenirligini, genel tutarliligin1i ve soru

tiirdesligini dlcen bir katsayidir (Ozdamar, 2013).

Bagimsiz degiskenleri agiklayan ifadelere uygulanan giivenilirlik analizi sonucunda,
Cronbach’s Alpha katsayist 0,821 bulunmustur. Gilivenilirlik katsayisinin 0,80 ile
1,00 arasinda olmasi dlgegin yiiksek giivenilir oldugunu gostermektedir (Akgiil ve

Cevik, 2005). Cizelge 4.1°de giivenilirlik analizi sonuglar1 gosterilmistir.

30



Cizelge 4.1. Giivenilirlik Analizi Sonuglari

Cronbach's Alpha Soru Sayisi
0,821 19

Anket uygulamasinda 6rnek biiyiikligii (n):

n=[N * ¢ * p*q] / [d* * (N-1) + t* * p * q] esitliginden hesaplanmistir.

n= Ornekleme almacak say1

N= Ana kiitle biiyiikligi

t= Giiven kat sayis1 (%95’lik giiven i¢in bu katsay1 1,96 alinmaktadir)

p= Ol¢mek istedigimiz 6zelligin ana kiitlede bulunma ihtimali

q= Olgmek istenilen &zelligin ana kiitlede bulunmama ihtimali

d= Kabul edilen 6rnekleme hatasi (% 10)

n= N* 1.96% * 0,5 * 0,5] / [ 0,10° * (N-1) + 1.96° * 0,5 * 0,5] = 96 kisi olarak

bulunmustur.

Calismada ana kiitlesi N kisiden olusan grubun goriislerinin degerlendirilmesi igin 96
kisi yeterli olmaktadir. Ancak yapilan ¢alismada daha gercekei ve saglikli sonuglara
ulagabilmek adma katilimci sayisi artirilarak, toplam 202 kisi ilizerinde anket

uygulamasi yapilmugtir.

Anket teknigi ile elde edilen verilerin degerlendirilmesinde (Parametrik veya
Parametrik olmayan testler) kullanilacak testlerden hangisinin uygun oldugunu
belirlemek amaciyla Kolmogorov-Smirnov ve Shapiro-Wilk testleri ile normallik
testi yapilmistir (Cizelge 4.2). Bu sebeple Ho ve H; hipotezleri asagidaki gibi

olusturulmustur.

Ho: %95 giiven araliginda veriler normal dagilimlidir.

Hi: %95 giiven aralifinda veriler normal dagilimli degildir.
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Cizelge 4.2. Normallik Testi Sonuglari

Kolmogorov-Smirnov® Shapiro-Wilk
Statistic df Sig.  Statistic df Sig.
Sorul 0,303 202 0,000 0,668 202 0,000
Soru2 0,172 202 0,000 0,911 202 0,000
Soru3 0,476 202 0,000 0,523 202 0,000
Soru4 0,274 202 0,000 0,861 202 0,000
Soru5 0,471 202 0,000 0,532 202 0,000
Soru6 0,317 202 0,000 0,730 202 0,000
Soru7 0,278 202 0,000 0,734 202 0,000
Soru8 0,284 202 0,000 0,773 202 0,000
Soru9 0,303 202 0,000 0,747 202 0,000
Sorul0 0,331 202 0,000 0,660 202 0,000
Sorull 0,256 202 0,000 0,865 202 0,000
Sorul2 0,252 202 0,000 0,888 202 0,000
Sorul3 0,242 202 0,000 0,823 202 0,000
Sorul4 0,203 202 0,000 0,907 202 0,000
Sorul5 0,246 202 0,000 0,873 202 0,000
sorul6 0,188 202 0,000 0,908 202 0,000
sorul7 0,255 202 0,000 0,831 202 0,000
sorul8 0,202 202 0,000 0,885 202 0,000
sorul9 0,239 202 0,000 0,895 202 0,000
Soru20 0,248 202 0,000 0,850 202 0,000
Soru21 0,208 202 0,000 0,911 202 0,000
Soru22 0,204 202 0,000 0,907 202 0,000
Soru23 0,261 202 0,000 0,873 202 0,000
Soru24 0,251 202 0,000 0,881 202 0,000
Soru25 0,260 202 0,000 0,870 202 0,000

* Anket sorular1 ekte verilmistir.

Veri sayisinin az oldugu durumlarda kullanilmasi tercih edilen Kolmogorov-Smirnov
testi ve ¢ok tercih edilen ve kullanilan Shapiro-Wilk Testlerinin her ikisinden de
faydalanilmistir. Cizelge 4.2°de gorildiigii tizere gerek Shapiro-Wilk gerekse
Kolmogorov-Smirnov testi sonuglarinda degerlerin 0.05' den kiigiik oldugu i¢in H1
hipotezi kabul edilerek verilerin,
gostermedigi tespit edilmistir. Verilerin normal dagilima sahip olmamasi sebebiyle
parametrik olmayan testlerden Kruskal Wallis testi ile veriler analiz edilmis ve

capraz tablolarla goriis farkliliklarinin hangi gruptan kaynaklandigi arastirilmistir.

% 95 gliven araliginda veriler normal dagilim

Ayrica, goriiglere iligkin bulgular frekans ve yiizde analizi ile sunulmustur.
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5. BULGULAR VE TARTISMA

5.1. Arastirmaya katilanlarin demografik ozelliklerinin frekans ve yiizde

degerleri

Bu boliimde anket galigsmasina katilan kisilerin demografik 6zelliklerinin frekans ve

yiizde degerleri verilmistir.

Arastirmaya katilanlarin demografik 6zelliklerine ait bulgular Cizelge 5.1 verilmistir.

Cizelge 5.1. Katilimeilarin demografik 6zellikleri

Demografik 6zellikleri Deger Say1 Yiizde (%)
Koy 32 15,8
Kasaba 3 1,5
Yasadiginiz yer Belde 4 2,0
Ilge 54 26,7
il 109 54,0
<20 12 59
21-30 38 18,8
Yas 31-40 65 32,2
41-50 52 25,7
51> 35 17,3
Cinsiyet Kadin 47 23,3
Erkek 155 76,7
[kogretim 27 13,4
Egitim durumu I__Ise 59 29,2
Lisans 94 46,5
Lisansiistii 22 10,9
. Bekar 49 24,3
Medeni hal Evli 153 75,7
Orman
miihendisi 53 262
Isci 64 31,7
Meslek grubu Memur 49 24,3
Stajyer 15 7.4
ogrenci
Diger 21 10,4

Buna gore arastirmaya katilanlarin %15,8’1 kdyde, %1,5’1 beldede, %2’si Kasabada
%26,7’si1 ilcede ve %54°1 ilde yasamaktadir. Ankete katilanlarin %5,9’u, <20 yas
grubu, %18,8’1i 20-30 yas grubu, %32,2’si 31-40 yas grubu, %25,7’si 41-50 yas
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grubu, %17,3’ii 51> yas grubu arasinda yer almaktadir. Ankete katilanlarin %23,3’1
kadin iken, %76,7’si erkektir. Ankete katilanlarin egitim durumu incelendiginde,
lisans mezunlarinin %46,5 oranla ilk sirada, lise mezunlarinin %29,2 oranla 2. sirada;
ilk6gretim mezunlar1 %13,4 oranla 3. sirada; %10,9 oran ile lisansiistii mezunlarinin
son sirada yer aldig1 goriilmektedir. Ankete katilanlarin %24,3°1 bekarken %75,7’si
evlidir. Ankete katilanlarin yas ortalamasi dikkate alindiginda evli olan sayisinin
fazla olmasi normaldir. Ankete katilanlarin meslek gruplar1 incelendiginde, isci
grubu %31,7 oran ile ilk sirada, orman miihendisi grubu %26,2 oran ile 2. sirada,
memur grubu %24,7 oran ile 3. sirada, diger (maden miihendisi, makine miihendisi,
insaat miithendisi, miiteahhitler vb.) %10,4 oranla 4. sirada ve stajyer 6grenci grubu

%7,4 oranla son sirada yer almistir.

5.2. Arastirmaya katilanlarin orman yollarinin sosyal, ekonomik ve ekolojik

acidan degerlendirmesine iliskin sorularin frekans ve yiizde degerleri

Bu boliimde calisma kapsaminda elde edilen verilerin frekans ve ylizde degerleri

verilmigtir.

“Orman yollari, ormancilik faaliyetlerinin gergeklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en
Oonemli alt yapi tesisidir.” Onermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge

5.2’de gosterilmistir.

Cizelge 5.2. Orman yollari, ormancilik faaliyetlerinin gerceklestirilebilmesi igin
yararlanilan en 6nemli alt yapi tesisidir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 19 9,4
Katilmiyorum 11 5,4
Fikrim yok 13 6,4
Katiliyorum 61 30,2
Kesinlikle katiliyorum 98 48 5
Toplam 202 100,0
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Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Orman yollari, ormancilik faaliyetlerinin
gerceklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en 6nemli alt yapi tesisidir.” Onermesine
%9,4’1 kesinlikle katilmiyorum, %5,4’1 katilmiyorum, %6,4°1 fikrim yok, %30,2

katiliyorum ve %48,5°1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“Orman yollari, ekolojik, ekonomik ve sosyal agidan bir hizmet saglamaktadir.”

onermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.3’de gosterilmistir.

Cizelge 5.3. Orman yollari, ekolojik, ekonomik ve sosyal acidan bir hizmet

saglamaktadir
Frekans Yiizde (%)

Kesinlikle katilmiyorum 11 5,4

Katilmiyorum 9 45

Fikrim yok 20 9,9
Katiliyorum 81 40,1
Kesinlikle katiliyorum 81 40,1
Toplam 202 100,0

Aragtirmada yer alan katilimcilarin; “Orman yollari, ekolojik, ekonomik ve sosyal
acidan bir hizmet saglamaktadir.” Onermesine %5,4’i kesinlikle katilmiyorum,
%4,5°1 katilmiyorum, %9,9’u fikrim yok, %40,1°i katiliyorum ve %40,1°1 kesinlikle

katiliyorum cevaplarini vermistir.
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“Orman yol aglar1 planlanirken orman kdéyliilerinin ihtiyaclarinin goéz oniinde
bulundurulmasi1 kirsal kalkinmayi olumlu ydnde etkiler.” Onermesine verilen

cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.4’de gosterilmistir.

Cizelge 5.4. Orman yol aglar1 planlanirken orman koyliilerinin ihtiyaglarinin goz
ontinde bulundurulmasi kirsal kalkinmay1 olumlu yonde etkiler

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 11 5,4
Katilmiyorum 9 45
Fikrim yok 13 6,4
Katiliyorum 87 43,1
Kesinlikle katiliyorum 82 40,6
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilmecilarin; “Orman yol aglar1 planlanirken orman
koyliilerinin ihtiyaclarinin g6z oniinde bulundurulmas: kirsal kalkinmayi olumlu
yonde etkiler.” onermesine %5,4’1 kesinlikle katilmiyorum, %4,5’1 katilmiyorum,
%6,4’1 fikrim yok, %43,1°1 katihyorum ve %40,6’s1 kesinlikle katiliyorum
cevaplarini vermistir.

“Orman yol aglarinin gelismis olmasi yangina miidahale etmede bize kolaylik

saglar.” onermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.5’de gosterilmistir.

Cizelge 5.5. Orman yol aglarinin gelismis olmas1 yangina miidahale etmede bize

kolaylik saglar
Frekans Yiizde (%)

Kesinlikle katilmiyorum 14 6,9

Katilmiyorum 9 45

Fikrim yok 8 4,0
Katiliyorum 51 25,2
Kesinlikle katilryorum 120 59,4
Toplam 202 100,0
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Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Orman yol aglarinin gelismis olmasi yangina
miidahale etmede bize kolaylik saglar.” 6nermesine %6,9’u kesinlikle katilmiyorum,
%4,5’1 katilmiyorum, %4’1 fikrim yok, %25,2’si katiliyorum ve %59,4’1 kesinlikle

katiliyorum cevaplarini vermistir.

“Orman yolu yapimi asamasinda orman ekosistemi etkilenmemesi i¢in hassas
davranilmaktadir.” 6nermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.6’da

gosterilmistir.

Cizelge 5.6. Orman yolu yapimi asamasinda orman ekosistemi etkilenmemesi i¢in
hassas davranilmaktadir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 13 6,4
Katilmiyorum 27 13,4
Fikrim yok 33 16,3
Katiliyorum 75 37,1
Kesinlikle katilryorum o4 26,7
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarm; “Orman yolu yapimi asamasinda orman
ekosistemi etkilenmemesi i¢in hassas davranilmaktadir.” Onermesine %6,40
kesinlikle katilmiyorum, %13,4’i katilmiyorum, %16,3’i fikrim yok, %37,1°1

katiliyorum ve %26,7’si1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.
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“Orman yolu yapilacak olan gilizergahta mescere igerisinden agaclarin kesilmesi,
erozyon gibi bazi olumsuzluklar tetiklemektedir.” Onermesine verilen cevaplara

iliskin bulgular Cizelge 5.7’ de gosterilmistir.

Cizelge 5.7. Orman yolu yapilacak olan giizergahta mescere icerisinden agaclarin
kesilmesi, erozyon gibi bazi olumsuzluklar: tetiklemektedir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 18 8,9
Katilmiyorum 45 22,3
Fikrim yok 35 17,3
Katiliyorum 78 38,6
Kesinlikle katiliyorum 26 12,9
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimeilarin; “Orman yolu yapilacak olan gilizergahta mescere
icerisinden agaclarin kesilmesi, erozyon gibi bazi olumsuzluklari tetiklemektedir.”
Oonermesine %38,9’u kesinlikle katilmiyorum, %22,3’1 katilmiyorum, %17,3’1 fikrim

yok, %38,6’s1 katiliyorum ve %12,9u kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“Yangina hassas bolgelerde orman yolu ag1 planlanirken yangin emniyet yollarinin
yol agina baglantis1 saglanmasi onemlidir.” 6nermesine verilen cevaplara iligkin

bulgular Cizelge 5.8’de gosterilmistir.

Cizelge 5.8. Yangina hassas bolgelerde orman yolu agi planlanirken yangin emniyet
yollarinin yol agina baglantis1 saglanmasi énemlidir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 8 4
Katilmiyorum 12 5,9
Fikrim yok 34 16,8
Katiliyorum 71 35,1
Kesinlikle katiliyorum 77 38,1
Toplam 202 100,0
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Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Yangina hassas bolgelerde orman yolu agi
planlanirken yangin emniyet yollarinin yol agina baglantis1 saglanmas1 énemlidir.”
onermesine %4’l kesinlikle katilmiyorum, %35,9°’u katilmiyorum, %16,8’1 fikrim

yok, %35,1°1 katiliyorum ve %38,1°1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigt orman yollariin kalitesi,
kullanim1 ve Omrii iyidir.” Onermesine verilen cevaplara iligkin bulgular Cizelge

5.9’da gosterilmistir.

Cizelge 5.9. OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollarinin
kalitesi, kullanim1 ve 6mrii iyidir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 16 79
Katilmiyorum 34 16,8
Fikrim yok 76 37,6
Katiliyorum 60 29,7
Kesinlikle katiliyorum 16 79
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla
yaptirdigr orman yollarinin kalitesi, kullanim1 ve omrii iyidir.” 6nermesine %7,9’u
kesinlikle katilmiyorum, %19,8’1 katilmiyorum, %37,6’s1 fikrim yok, %Z29,7’si

katiliyorum ve %7,9’u kesinlikle katiliyorum cevaplarin1 vermistir.
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“OGM’nin kurum i¢inde kendi imkanlar ile yaptig1 orman yollar1 kalitesi, kullanimi
ve Omrii iyidir.” Onermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.10°da

gosterilmistir.

Cizelge 5.10. OGM’nin kurum ig¢inde kendi imkéanlar1 ile yaptigr orman yollar
kalitesi, kullanim1 ve émrii iyidir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 21 10,4
Katilmiyorum 17 8,4
Fikrim yok 53 26,2
Katiliyorum 81 40,1
Kesinlikle katiliyorum 30 14,9
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “OGM’nin kurum i¢inde kendi imkanlar ile
yaptig1 orman yollar1 kalitesi, kullanimi ve Omrii iyidir.” Onermesine %10,4’1
kesinlikle katilmiyorum, %8,4’i katilmiyorum, %:26,2’si fikrim yok, %40,1’i

katiltyorum ve %14,9’u kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“Orman yollari, ormanlar1 ekolojik acidan olumsuz etkilemektedir.” Onermesine

verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.11°de gosterilmistir.

Cizelge 5.11. Orman yollari, ormanlari ekolojik agidan olumsuz etkilemektedir.

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 28 13,9
Katilmiyorum 57 28,2
Fikrim yok 47 23,3
Katiliyorum 54 26,7
Kesinlikle katilryorum 16 7,9
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Orman yollari, ormanlari ekolojik agidan

olumsuz etkilemektedir.” 6nermesine %30,9’u kesinlikle katilmiyorum, %28,2’si
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katilmiyorum, %23,3’t4 fikrim yok, %26,7’si katiliyorum ve %7,9’u kesinlikle

katiliyorum cevaplarint vermistir.

“Orman yollar1, ormancilik uygulamalari i¢in vazgegilmezdir.” dnermesine verilen

cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.12’de gosterilmistir.

Cizelge 5.12. Orman yollar1, ormancilik uygulamalari i¢in vazgecilmezdir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 10 5
Katilmiyorum 14 6,9
Fikrim yok 33 16,3
Katiliyorum 75 37,1
Kesinlikle katilryorum 70 34,7
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimeilarin; “Orman yollari, ormancilik uygulamalar: igin
vazgecilmezdir.” Onermesine %5’i kesinlikle katilmiyorum, %6,9’u katilmiyorum,
%16,3’ti fikrim yok, %37,1’i katiliyorum ve %34,7’si kesinlikle katiliyorum

cevaplarini vermistir.

“Yeni yol sebeke planlarinda, fonksiyonel amenajman planlarinin amacina yonelik
bir planlama anlayis1 giidiilmektedir.” 6nermesine verilen cevaplara iliskin bulgular

Cizelge 5.13’de gosterilmistir.

Cizelge 5.13. Yeni yol sebeke planlarinda, fonksiyonel amenajman planlarinin
amacina yonelik bir planlama anlayis1 giidiilmektedir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 11 5,4
Katilmiyorum 15 7,4
Fikrim yok 79 39,1
Katiliyorum 68 33,7
Kesinlikle katiliyorum 29 14,4
Toplam 202 100,0
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Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Yeni yol sebeke planlarinda, fonksiyonel
amenajman planlarinin amacina yonelik bir planlama anlayis1 gidiilmektedir.”
onermesine %5,4’1 kesinlikle katilmiyorum, %7,4’t katilmiyorum, %39,1°i fikrim

yok, %33,7’si katiliyorum ve %14,4’1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“Yeni orman yollart yapilmasi, ekosistemin gelismesine olumlu katki saglayabilir.”

onermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.14’de gosterilmistir.

Cizelge 5.14. Yeni orman yollar1 yapilmasi, ekosistemin gelismesine olumlu katki

saglayabilir
Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 8 4
Katilmiyorum 43 21,3
Fikrim yok 45 22,3
Katiliyorum 76 37,6
Kesinlikle katiliyorum 30 14,9
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Yeni orman yollar1 yapilmasi, ekosistemin
gelismesine olumlu katki saglayabilir.” 6nermesine %41 kesinlikle katilmiyorum,
%21,3’t katilmiyorum, %22,3’i fikrim yok, %37,6’s1 katiliyorum ve %14,9’u

kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.
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“Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore kriterler belirlenmeli ve amaca
uygun yol yapilmasi elzem 6nemlidir.” 6nermesine verilen cevaplara iligkin bulgular

Cizelge 5.15°de gosterilmistir.

Cizelge 5.15. Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore kriterler belirlenmeli
ve amaca uygun yol yapilmasi elzem dnemlidir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 9 45
Katilmiyorum 14 6,9
Fikrim yok 40 19,8
Katiliyorum 77 38,1
Kesinlikle katiliyorum 62 30,7
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca
gore kriterler belirlenmeli ve amaca uygun yol yapilmasi elzem Onemlidir.”
onermesine %4,5’1 kesinlikle katilmiyorum, %6,9’u katilmiyorum, %19,8’i fikrim

yok, %38,1’si katiliyorum ve %30,7 1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollar1 maliyetleri
fazladir.” oOnermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.16’da

gosterilmistir.

Cizelge 5.16. OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigt orman yollari
maliyetleri fazladir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 14 6,9
Katilmiyorum 39 19,3
Fikrim yok 80 39,6
Katiliyorum 44 21,8
Kesinlikle katiliyorum 25 12,4
Toplam 202 100,0
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Arastirmada yer alan katilimcilarin; “OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla
yaptirdigi orman yollari maliyetleri fazladir.” Onermesine %6,9’u kesinlikle
katilmiyorum, %19,3’ katilmiyorum, %39,6°u fikrim yok, %21,8’i katiliyorum ve

%12,4°1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.

“OGM’nin kurum ic¢inde kendi imkéanlar1 ile yaptigt orman yollarmin maliyeti
fazladir.” Onermesine verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.17’de

gosterilmistir.

Cizelge 5.17. OGM’nin kurum icinde kendi imkanlar ile yaptig1 orman yollarinin
maliyeti fazladir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 11 54
Katilmiyorum 35 17,3
Fikrim yok 82 40,6
Katiliyorum 55 27,2
Kesinlikle katiliyorum 19 94
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “OGM’nin kurum icinde kendi imkanlar ile
yaptigi orman yollarinin maliyeti fazladir.” Onermesine %5,4’ti kesinlikle
katilmiyorum, %17,3’# katilmiyorum, %40,6’s1 fikrim yok, %27,2’i katiliyorum ve

%9,4’1i kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.
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“Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin  kullanimi ve kayalarin
parcalanip etrafa yayilmasiyla yaban hayatini olumsuz etkilemektedir.” dnermesine

verilen cevaplara iliskin bulgular Cizelge 5.18’de gosterilmistir.

Cizelge 5.18. Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve
kayalarin parcalanip etrafa yayilmasiyla yaban hayatini olumsuz
etkilemektedir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 11 54
Katilmiyorum 23 11,4
Fikrim yok 41 20,3
Katiliyorum 83 41,1
Kesinlikle katilryorum 44 21,8
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimecilarin; “Orman yolu yapimi sirasinda patlayici
maddelerin kullanimi ve kayalarin pargalanip etrafa yayilmasiyla yaban hayatini
olumsuz etkilemektedir.” Onermesine %5,4’1i kesinlikle katilmiyorum, %11,4’0
katilmiyorum, %20,3’u fikrim yok, %41,1’i katiliyorum ve %21,8’i kesinlikle

katiliyorum cevaplarint vermistir.
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“Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin parcalanip
etrafa yayilmasi ekosistemi olumsuz etkilemektedir.” 6nermesine verilen cevaplara

iliskin bulgular Cizelge 5.19’da gésterilmistir.

Cizelge 5.19. Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve
kayalarin  parcalanip etrafa yayilmast ekosistemi  olumsuz
etkilemektedir

Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 10 5
Katilmiyorum 29 14,4
Fikrim yok 40 19,8
Katiliyorum 78 38,6
Kesinlikle katiliyorum 45 22,3
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimecilarin; “Orman yolu yapimi sirasinda patlayici
maddelerin kullanim1 ve kayalarin pargalanip etrafa yayilmasi ekosistemi olumsuz
etkilemektedir.” onermesine %5°i kesinlikle katilmiyorum, %14,4’i katilmiyorum,
%19,8°1 fikrim yok, %38,6’s1 katiliyorum ve %22,3’ii kesinlikle katiliyorum

cevaplarini vermistir.
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“Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimindan kaginilmalidir.”

onermesine verilen cevaplara iligkin bulgular Cizelge 5.20°de gosterilmistir.

Cizelge 5.20. Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimindan

kaginilmalidir
Frekans Yiizde (%)
Kesinlikle katilmiyorum 10 5
Katilmiyorum 24 11,9
Fikrim yok 38 18,8
Katiliyorum 81 40,1
Kesinlikle katiliyorum 49 24,3
Toplam 202 100,0

Arastirmada yer alan katilimcilarin; “Orman yolu yapimi sirasinda patlayici
maddelerin kullanimindan kaginilmalidir.” 6nermesine %5’1 kesinlikle katilmiyorum,
%11,9’u katilmiyorum, %18,8’i fikrim yok, %40,1’i katiiyorum ve %24,3’i

kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermistir.
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5.3. Arastirmaya Katilanlarin Meslek Gruplarina Gore Yapilan Kruskal Wallis

Testi Sonuclar

Arastirmaya katilanlarin meslek gruplarima gore yapilan Kruskal Wallis Testi

sonuglari Cizelge 5.21°de verilmistir.

Cizelge 5.21. Arastirma grubunun farkliligina gore yapilan kruskal wallis testi

sonuglari
. Asymp.
Sorular Chi-Square  df y P
Sig.

Orman  yollari, ormancilik  faaliyetlerinin
gerceklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en dnemli alt 12,571 4 0,002*
yapi tesisidir.
Qrmgn yollar}, ekolojik, ekonomik ve sosyal agidan 7.873 4 0020%
bir hizmet saglamaktadir.
Orman yol aglar1 planlanirken orman kdéyliilerinin
ihtiyaclarimin g6z Oniinde bulundurulmast kirsal 6,611 4 0,037*
kalkinmay1 olumlu yonde etkiler.
Orman yol aglarinin gelismis olmas1 yangina -
miidahale etmede bize kolaylik saglar. 7,671 4 0022
Onpan yolu yapimi asamasinda orman ekosistemi 1,767 4 0413
etkilenmemesi i¢in hassas davranilmaktadir.
Orman yolu yapilacak olan giizergahta mescere
icerisinden agaglarin kesilmesi, erozyon gibi bazi 0,326 4 0,850
olumsuzluklari tetiklemektedir.
Yangma hassas bolgelerde orman yolu ag
planlanirken yangin emniyet yollarinin yol agina 10,718 4  0,005*
baglantis1 saglanmasi 6nemlidir.
OGM’nin kurum d1§1n4an ithale yolu}ila }.f'alptg('llgl 8,377 4 0015*
orman yollarimin kalitesi, kullanimi1 ve 6mrii iyidir.
OGM’nin kurum. 1glpde kendi 1mk§.nlar"1 }1§ yaptlgl 0,803 4 0669
orman yollar1 kalitesi, kullanimi1 ve 6mrii iyidir.
Orr_nan yolla_rl, ormanlart ekolojik a¢idan olumsuz 7.384 4 0,025+
etkilemektedir.
Orman yollari, ormancilik uygulamalart igin
vazgecilmezdir. 13,273 4 0,001*
Yeni yol sebeke planlarinda, fonksiyonel
amenajman planlarinin  amacma  yonelik  bir 5,285 4 0,071
planlama anlayis1 giidiilmektedir.
Yem orman yollar1 y?pllma.s‘l, ekosistemin 5,896 4 0052
gelismesine olumlu katki saglayabilir.
Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore
kriterler belirlenmeli ve amaca uygun yol yapilmasi 13,911 4  0,001*

elzem Onemlidir.
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Cizelge 5.21. Arastirma grubunun farklilifina gore yapilan kruskal wallis testi
sonuclari (devami)

Asymp.

Sorular Chi-Square  df Sig.

OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi
orman yollar1 maliyetleri fazladir.

OGM’nin kurum i¢inde kendi imkanlar1 ile yaptig1
orman yollarinin maliyeti fazladir.

Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin
kullannmi  ve  kayalarin  pargalanip  etrafa
yayilmasiyla yaban hayatini olumsuz
etkilemektedir.

Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin
kullanim1 ve kayalarin parcalanip etrafa yayilmasi 5,046 4 0,080
ekosistemi olumsuz etkilemektedir.

Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin
kullanimindan kacinilmalidir.

6,310 4 0,043*

0,132 4 0,936

8,985 4 0,011*

7,612 4  0,022*

Arastirmaya katilanlar meslek gruplarina goére, Orman yollar,, ormancilik
faaliyetlerinin gergeklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en 6nemli alt yapi tesisidir,
Orman yollari, ekolojik, ekonomik ve sosyal agidan bir hizmet saglamaktadir, Orman
yol aglar1 planlanirken orman kdyliilerinin ihtiya¢larinin géz onilinde bulundurulmasi
kirsal kalkinmay1 olumlu yonde etkiler, Orman yol aglarinin gelismis olmas1 yangina
miidahale etmede bize kolaylik saglar, OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla
yaptirdigt orman yollarinin kalitesi, kullanimi ve omri iyidir, Orman yollari,
ormanlart ekolojik acidan olumsuz etkilemektedir, Orman yollari, ormancilik
uygulamalar1 i¢in vazgecilmezdir, Orman yollari, ormancilik uygulamalar1 igin
vazgecilmezdir, Orman vyollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore kriterler
belirlenmeli ve amaca uygun yol yapilmasi elzem onemlidir, OGM’nin kurum
disindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollari maliyetleri fazladir, Orman yolu
yapimu sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin parcalanip etrafa
yayillmasiyla yaban hayatin1 olumsuz etkilemektedir, Orman yolu yapimi sirasinda
patlayici maddelerin kullanimindan kagimilmalidir 6nermelerine verilen cevaplardan

istatistiksel olarak anlamli goriis farkliliklarinin oldugu ortaya konulmustur.
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5.4. Arastirmaya

Katilanlarin

Goriis

Farklarmin

Hangi

Gruptan

Kaynaklandigim1 Tespit Etmek Uzere Olusturulan Crosstab Capraz Tablolara

Iliskin Sonuclar

Anket sorular1 ek-1 de verilmistir.

“Orman yollari, ormancilik faaliyetlerinin gergeklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en

onemli alt yapi tesisidir.” 6nermesine meslek gruplarinin goriislerine iliskin ¢apraz

tablo Cizelge 5.22°de verilmistir.

Cizelge 5.22. 7. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular

kaﬁ?rsr!?}lflotljm Katilmiyorum Fikrim yok Katiliyorum kii?:;:)lrl::ren
Sy SV (Say ) Sa) () B
Orman 3 2 0 13 35
Miih. %1,5 %1,0 %0,0 %6,4 %17,3
isci 5 3 4 19 33
%2,5 %1,5 %2,0 %9,4 %16,3
Memur 9 5 6 11 18
%4,5 %2,5 %3,0 %05,4 %8,9
Stajyer 0 1 2 7 5
Ogrenci %0,0 %0,5 %1,0 %3,5 %2,5
Diger 2 0 1 11 7
%1,0 %0,0 %0,5 %05,4 %3,5
Toplam 19 11 13 61 98
%9,4 %05,4 %6,4 %30,2 %48,5

Cizelge 5.22’ye gore bu goriise orman mithendisleri %17,3 ile ve orman iscileri

%16,3 oranla kesinlikle katiliyorum diyerek diger gruplardan ayrilmislardir.
Orman miihendisleri ve orman is¢ilerinin ormanlari isletmeye agabilmek i¢in orman

yollarinin biiyiikk 6nem arz ettiginin bilgisinin oldugundan diger gruplardan farklilik

olusturdugu diisiiniilmektedir.
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“Orman yollari, ekolojik, ekonomik ve sosyal agidan bir hizmet saglamaktadir.”
Oonermesine meslek gruplarmin goriislerine iliskin ¢apraz tablo Cizelge 5.23’de

verilmistir.

Cizelge 5.23. 8. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum kl:‘zi;::rlﬂren
(Say1) (%) (Sayn) (%)  (Say1) (%)  (Say1) (%) (Say) (%)
Orman 3 0 4 21 25
Miih. %1,5 %0,0 %2,0 %10,4 %12,4
isci 2 1 7 27 27
%1,0 %0,5 %3,5 %13,4 %13,4
Memnur 5 8 5 16 15
%2,5 %4,0 %2,5 %7,9 %7,4
Stajyer 0 0 2 8 5
Ogrenci %0,0 %0,0 %1,0 %4,0 %2,5
Diger 1 0 2 9 9
%0,5 %0,0 %1,0 %4,5 %4,5
Toplam 11 9 20 81 81
%5,4 %4,5 %9,9 %40,1 %40,1

Cizelge 5.23°e gore bu goriise orman miihendisleri %12,4 ve orman is¢ileri %13,4

oranla kesinlikle katiliyorum diyerek diger gruplardan ayrilmislardir.
Orman miihendisleri ve orman is¢ilerinin orman yollarinin ormancilik faaliyetlerinin

gerceklestirilebilmesi  i¢in yararlanilan en Onemli alt yap1 tesisi oldugunu

bildiklerinden dolay1 diger gruplardan farklilik olusturdugu diistiniilmektedir.
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“Orman yol aglar1 planlanirken orman kdéyliilerinin ihtiyaclarinin goéz oniinde
bulundurulmasi1 kirsal kalkinmayr olumlu yonde etkiler.” Onermesine meslek

gruplarinin goriislerine iliskin ¢capraz tablo Cizelge 5.24°de verilmistir.

Cizelge 5.24. 9. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum kl:‘zi;::rlﬂren
(Say1) (%) (Say1) (%) (Say1) (%)  (Say) (%) (Say) (%)
Orman 2 2 1 24 24
Miih. %1,0 %1,0 90,5 %11,9 %11,9
isci 1 4 3 31 25
%0,5 %2,0 %1,5 %15,3 %12,4
Memur 7 2 7 18 15
%3,5 %1,0 %3,5 %8,9 %7,4
Stajyer 0 0 1 8 6
Ogrenci %0,0 %0,0 %0,5 %4,0 %3,0
Diger 1 1 1 6 12
%0,5 %0,5 %0,5 %3,0 %5,9
Toplam 11 9 13 87 82
%5,4 %4,5 %6,4 %43,1 %40,6

Cizelge 5.24’e gore bu gorlise orman isgileri %15,3 oranla katiliyorum ve %12,4
oranla kesinlikle katiliyorum diyerek olumlu yonde goriis bildirerek diger gruplardan

ayrilmislardir.

Orman isgilerinin orman koyliisii oldugu diisiiniilerek ve arazi ¢alismalarinda orman
koyliileriyle birlikte ¢alistiklarindan orman koylerini daha fazla gozlem imkanina

sahip oldugundan dolay1 diger gruplardan farklilik olusturdugu diistiniilmektedir.
Orman yollart koyliilere ulasan ilk yollardir. Orman yollar1 yillar icerisinde Koy

Hizmetleri Genel Miidiirliigii ve Ozel Idare Miidiirliikleri agma dahil edilmis

yollardir. Kdylerin kirsal kalkinmalarinin ilk noktast orman yollar1 olmustur.
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“Orman yol aglarinin gelismis olmasi yangina miidahale etmede bize kolaylik
saglar.” Onermesine meslek gruplarmin gorislerine iliskin g¢apraz tablo Cizelge

5.25’de verilmistir.

Cizelge 5.25. 10. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular:

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum k}:‘zi:;yrlj;
(Say1) (%) (Sayn) (%)  (Say1) (%)  (Say1) (%) (Say) (%)
Orman 4 1 0 8 40
Miih. %2,0 %0,5 %0,0 %4,0 %19,8
isci 2 3 3 20 36
%1,0 %1,5 %1,5 %9,9 %17,8
Memur 7 4 3 10 25
%3,5 %2,0 %1,5 %5,0 %12,4
Stajyer 1 0 0 8 6
Ogrenci %0,5 %0,0 %0,0 %4,0 %3,0
Diger 0 1 2 5 13
%0,0 %0,5 %1,0 %2,5 %6,4
Toplam 14 9 8 51 120
%6,9 %4,5 %4,0 %25,2 %59,4

Cizelge 5.25’e gore bu goriise orman miihendisleri %19,8 oranla ve orman is¢ileri
%17,8 oranla kesinlikle katiliyorum diyerek goriis bildirerek diger gruplardan

ayrilmislardir.

Orman miihendisleri ve orman iscileri orman yanginlarinda bir fiill gorev
aldiklarindan dolay1 teknik agidan yangina miidahale etmek i¢in orman yol aginin
orman yanginlarinda ne kadar 6nemli oldugunun bilincinde olduklarindan diger

gruplardan farklilik olusturdugu diistintilmektedir.
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“OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollarmin kalitesi,
kullanim1 ve dmrii iyidir.” 6nermesine meslek gruplarinin goriislerine iliskin ¢apraz

tablo Cizelge 5.26’da verilmistir.

Cizelge 5.26. 14. dnermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok Katiliyorum( kl:‘zi;::rlﬂren
(Say1) (%) (Say1) (%) (Sayr) (%)  Sayn) (%) (Say) (%)
Orman 4 7 19 19 4
Miih. %2,0 %3,5 %9,4 %9,4 %2,0
isci 3 11 21 23 6
%1,5 %5,4 %10,4 %11,4 %3,0
Memnur 7 10 22 8 2
%3,5 %5,0 %10,9 %4,0 %1,0
Stajyer 0 3 4 6 2
Ogrenci %0,0 %1,5 %2,0 %3,0 %1,0
Diger 2 3 10 4 2
%1,0 %1,5 %5,0 %2,0 %1,0
Toplam 16 34 76 60 16
%7,9 %16,8 %37,6 %29,7 %7,9

Cizelge 5.26’ya gore bu goriise orman miihendisleri %9,4 oranla ve orman isgileri

%11,4 oranla katiliyorum gortsii bildirerek diger gruplardan ayrilmiglardir.

Orman miihendisleri ve orman is¢ileri araziye c¢ikarken bir fiill orman yollarim
kullandiklar1 i¢in orman yollarinin ihale yoluyla yaptirildiginda ve kurum iginde
kendi imkanlariyla yaptigi yollar1 kiyaslama imkanlari oldugu i¢in katiliyorum

diyerek diger gruplardan farklilik olusturdugu diistiniilmektedir.

54



“Orman yollari, ormanlar1 ekolojik a¢idan olumsuz etkilemektedir.” Onermesine

meslek gruplarinin goriislerine iliskin ¢apraz tablo Cizelge 5.27°de verilmistir.

Cizelge 5.27. 16. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular

kalfjrsxll?}lzlotll‘jm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum ki‘fl?:;yrﬂfn
Sayn gy SIS ) Sa) ) B0
Orman 9 18 7 14 5
Miih. %4,5 %8,9 %3,5 %6,9 %2,5
isci 12 22 15 15 0
%5,9 %10,9 %7,4 %7,4 %0,0
Memnur 4 11 14 14 6
%2,0 %5,4 %6,9 %6,9 %3,0
Stajyer 2 2 2 8 1
Ogrenci %1,0 %1,0 %1,0 %4,0 %0,5
Diger 1 4 9 3 4
%0,5 %2,0 %4,5 %1,5 %2,0
Toplam 28 57 47 54 16
%13,9 %28,2 %23,3 %26,7 %7,9

Cizelge 5.27ye gore bu goriise orman mithendisleri %8,9 oranla orman iscileri ve

%10,9 oranla katilmiyorum goriisii bildirerek diger gruplardan ayrilmiglardir.
Orman miihendisleri ve orman is¢ileri ormancilik faaliyetlerinde bulunabilmek icin

orman yollarinin gerekliliginin bilincinde olduklarindan dolay:r diger gruplardan

farklilik olusturdugu diistintilmektedir.
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“Orman yollari, ormancilik uygulamalari i¢in vazgecilmezdir.” dnermesine meslek

gruplariin goriislerine iligskin ¢apraz tablo Cizelge 5.28’de verilmistir.

Cizelge 5.28. 17. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular

kalfjrsxll?}lzlotll‘jm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum ki‘fl?:;yrﬂfn
Sayn gy SIS ) Sa) ) B0
Orman 4 2 3 18 26
Miih. %2,0 %1,0 %1,5 %8,9 %12,9
isci 1 4 6 29 24
%0,5 %2,0 %3,0 %14,4 %11,9
Memnur 5 6 12 15 11
%2,5 %3,0 %5,9 %7,4 %5,4
Stajyer 0 1 4 5 5
Ogrenci %0,0 %0,5 %2,0 %2,5 %2,5
Diger 0 1 8 8 4
%0,0 %0,5 %4,0 %4,0 %2,0
Toplam 10 14 33 75 70
%5,0 %6,9 %16,3 %37,1 %34,7

Cizelge 5.28’¢ gore bu goriise orman iscileri %14,4 oranla katiliyorum ve %11,9
oranla kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %26,3 oranla olumlu goriis bildirerek

diger gruplardan ayrilmiglardir.
Orman iscileri ormancilik faaliyetlerinde bulunabilmek i¢in orman yollarinin

gerekliliginin bilincinde olduklarindan dolay1 diger gruplardan farklilik olusturdugu

diistiniilmektedir.
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“Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore kriterler belirlenmeli ve amaca
uygun yol yapilmasi elzem onemlidir.” 6nermesine meslek gruplarinin goriislerine

iliskin ¢apraz tablo Cizelge 5.29’da verilmistir.

Cizelge 5.29. 20. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgulari

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum kl:‘zi;::rlﬂren
(Say1) (%) (Say1) (%) (Say1) (%)  (Say) (%) (Say) (%)
Orman 3 1 6 25 18
Miih. %1,5 %0,5 %3,0 %12,4 %8,9
isci 0 4 11 27 22
%0,0 %2,0 %5,4 %13,4 %10,9
Memur 6 8 14 10 11
%3,0 %4,0 %6,9 %5,0 %5,4
Stajyer 0 0 4 8 3
Ogrenci %0,0 %0,0 %2,0 %4,0 %1,5
Diger 0 1 5 7 8
%0,0 %0,5 %2,5 %3,5 %4,0
Toplam 9 14 40 77 62
%4,5 %6,9 %19,8 %38,1 %30,7

Cizelge 5.29’a gore bu goriise orman iscileri %13,4 oranla katiliyorum ve %10,9
oranla kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %24,3 oranla olumlu goriis bildirerek

diger gruplardan ayrilmislardir.
Orman isgileri ormancilik faaliyetlerinde bulunabilmek igin siirekli ormanda zaman

gecirdiginden dolayr orman yollarinda ne gibi sikintilarla karsilasildigini tecriibe

edinildigi diistiniildiigiinden diger gruplardan farklilik olusturdugu diistiniilmektedir.
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“OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollarinin maliyetleri
fazladir.” Onermesine meslek gruplarinin goriislerine iliskin ¢apraz tablo Cizelge

5.30°da verilmistir.

Cizelge 5.30. 21. 6nermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular:

k;ﬁ;?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum kl:‘zi;:)lrlﬂren
(Say1) (%) (Sayn) (%)  (Say1) (%)  (Say1) (%) (Say) (%)
Orman 4 18 19 8 4
Miih. %2,0 %8,9 %9,4 %4,0 %2,0
isci 6 12 23 16 7
%3,0 %5,9 %11,4 %7,9 %3,5
Memnur 3 7 19 10 10
%1,5 %3,5 %9,4 %5,0 %5,0
Stajyer 0 0 7 7 1
Ogrenci %0,0 %0,0 %3,5 %3,5 %0,5
Diger 1 2 12 3 3
%0,5 %1,0 %5,9 %1,5 %1,5
Toplam 14 39 80 44 25
%6,9 %19,3 %39,6 %21,8 %12,4

Cizelge 5.30’a gore bu gorlise orman isgileri %11,4 oranla fikrim yok goriisiini

bildirerek diger gruplardan ayrilmiglardir.

Orman is¢ilerinin OGM ‘nin kurum i¢inde veya kurum disinda ihale yoluyla yapilan
orman yollarmin fiyatlar1 hakkinda kiyaslama yapamadiklarn disiintilerek diger

gruplarin cevaplarindan farklilik olusturdugu diisiintilmektedir.
Orman Genel Midiirliigii'niin kendine ait is makineleriyle insa ettigi orman

yollarinin maliyetinde sabit maliyetler ve diger giderler maliyete yansitilamadigindan

dolay1 kamuoyunda boyle bir algi olustugu kanaati vardir.
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“Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin parcalanip
etrafa yayilmasiyla yaban hayatini olumsuz etkilemektedir.” 6nermesine meslek

gruplarinin goriislerine iliskin ¢capraz tablo Cizelge 5.31°de verilmistir.

Cizelge 5.31. 23. dnermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgulari

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum kl:‘zi;::rlﬂren
(Say1) (%) (Sayn) (%)  (Say1) (%)  (Say1) (%) (Say) (%)
Orman 5 7 4 21 16
Miih. %2,5 %3,5 %2,0 %10,4 %7,9
isci 1 6 10 35 12
%0,5 %3,0 %5,0 %17,3 %5,9
Memnur 4 8 16 15 6
%2,0 %4,0 %7,9 %7,4 %3,0
Stajyer 0 0 5 5 5
Ogrenci %0,0 %0,0 %2,5 %2,5 %2,5
Diger 1 2 6 7 5
%0,5 %1,0 %3,0 %3,5 %2,5
Toplam 11 23 41 83 44
%5,4 %11,4 %20,3 %41,1 %21,8

Cizelge 5.31’e¢ gore bu goriise orman is¢ileri %17,3 oranla katiliyorum goriisi

bildirerek diger gruplardan ayrilmiglardir.

Orman iscileri orman yol ingaati baslamadan Once orman yolu gilizergdhin da
gozlemledikleri yaban hayvanlarini orman insaati basladiginda kullanilan makine ve
patlayicilarin - sesinden korkarak kactiklarin1  gozlemledikleri i¢in verdikleri

cevaplarla diger gruplardan farklilik olusturdugu diisiiniilmektedir.
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“Orman yolu yapimi sirasinda patlayict maddelerin kullanimindan kaginilmalidir.”
Oonermesine meslek gruplarinin goriislerine iligkin capraz tablo Cizelge 5.32’de

verilmistir.

Cizelge 5.32. 25. dnermenin goriis farkliklarina yonelik ¢apraz tablo bulgular:

kafjrsxll?}llloklrsm Katilmiyorum Fikrim yok  Katiliyorum kl:‘zi;::rlﬂren
(Say1) (%) (Sayn) (%)  (Say1) (%)  (Say1) (%) (Say) (%)
Orman 3 6 5 23 16
Miih. %1,5 %3,0 %2,5 %11,4 %7,9
isci 3 7 7 31 16
%1,5 %3,5 %3,5 %15,3 %7,9
Memur 4 8 13 17 7
%2,0 %4,0 %6,4 %8,4 %3,5
Stajyer 0 1 4 6 4
Ogrenci %0,0 %0,5 %2,0 %3,0 %2,0
Diger 0 2 9 4 6
%0,0 %1,0 %4,5 %2,0 %3,0
Toplam 10 24 38 81 49
%5,0 %11,9 %18,8 %40,1 %24,3

Cizelge 5.32°ye gore bu gorlise orman iscileri %15,3 oranla katiliyorum goriisii

bildirerek diger gruplardan ayrilmiglardir.
Orman iscileri orman yolu yapimi sirasinda kullanilan patlayicilarin ¢evre verdigi
zarart gozlemleyebildikleri icin verdikleri cevaplarin diger gruplardan farklilik

olusturdugu diistiniilmektedir.

Gilinlimiiz de patlayict kullanimi ¢ok aza inmistir. Ekskavator is makinesi ile yapilan

orman yolu insaatlarin da patlayict madde kullanimi ¢ok azdir.
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6. SONUC VE ONERILER

Bu ¢alismada, (OGM)’nin orman yollar1 planlama ve yapim ¢alismalarinin ekonomik
ve yonetsel durumunu incelemek amaciyla Isparta Orman Bolge miidiirliigiinde
gorev yapan orman miihendisleri, orman miihendisligi bolimii stajyer 6grencileri,
memurlar, isciler ve diger meslek gruplarindan olusan gruba anket tekniginden
faydalanilarak goriisleri sorulmus ve alinan yanitlar degerlendirilmistir. Arastirmaya
toplam 202 kisi katilmis olup, bunlarin, %31,7 isciler, %26,2 orman miihendisi,
%24,7 memur, %10,4 diger (Maden miihendisi, makine miihendisi, insaat miihendisi,

miiteahhitler vb.)ve %7,4 orman miihendisligi boliimii stajyer 6grencileridir.

“Orman yollari, ormancilik faaliyetlerinin gergeklestirilebilmesi i¢in yararlanilan en
Oonemli alt yapi tesisidir.” Oonermesine katilimcilar %30,2 katiliyorum ve %48,5’1
kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %78,7 oranla katiliyorum cevabi

vermisglerdir.

Ormancilik caligmalarinin  yapilmasini saglayan ana alt yapr tesisleri orman
yollaridir. Ormancilik hizmetleri, silvikiiltiir vc agaclandirma faaliyetleri, odun
hammaddesi ve yan {iriinlerinin iiretimi ile tasinmasi, yanginlara miidahale, insanlara
ve boceklere karst ormanin korunmasi, amenajman vc kadastro faaliyetleri, ormana
1s¢1 ve malzeme nakli vs. konularindan olusmaktadir. Fidanliklar, depolar, binalar vb
alt yap1 tesisleri de yine orman yollan yapimindan sonra olusturulabileceginden
orman isletmeciliginde en temel alt yapinin orman yollar1 oldugu ortaya ¢ikmaktadir

(Acar, 2005).

“Orman yol aglar1 planlanirken orman koyliilerinin ihtiyaglarinin gz Oniinde
bulundurulmas: kirsal kalkinmayr olumlu yonde etkiler.” 6nermesine katilimcilar
%43,1’1 katiliyorum ve %40,6’s1 kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %83,7
oranla katiliyorum cevabimmi vermistir. Orman yollar1 dagmik bi¢imde bulunan
koylerin birbirine baglantisin1 saglar. Dogaseverlerin orman iginde bulunan tarihi
yerlere ve orman i¢i dinlenme alanlarina ulagimini saglar. Boylece orman kdyliileri
yoreye Ozgii irlinleri dogaseverlere pazarlama imkani bulurlar. Boylece kirsal

kalkinmaya pozitif yonde katki saglar.
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“Orman yol aglarimin gelismis olmast yangina miidahale etmede bize kolaylik
saglar.” Onermesine katilimcilarin %25,2°si katiliyorum ve %59,4’1 kesinlikle

katiliyorum diyerek toplamda %84,6 oranla katiliyorum cevabini vermislerdir.

“Yangina hassas bolgelerde orman yolu ag1 planlanirken yangin emniyet yollarinin
yol agma baglantis1 saglanmasi Onemlidir.” Onermesine katilimcilarin %35,1°1
katiliyorum ve %38,1°1 kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %73,2 oranla
katiliyorum cevabini vermislerdir. Zaten yangin emniyet yollart yol ag1 planlanirken

mutlaka kodlu orman yollarina baglanmaktadir.

Orman yanginlarma erken miidahalede ulagim olanaklar1 6nemli bir faktér olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Yangin noktasi ile yangin ekipleri arasindaki ulagim
mesafesinin kisa olmasi, yangma erken miidahale de 6nemli rol oynamaktadir.
Yangin emniyet yol ve seritlerinin orman yol sebeke planina dahil olmasi
durumunda, yangina erken miidahale olanagi daha kisa mesafede ve daha kisa siirede

gerceklestirilmektedir (Bilici, 2008).

“Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore kriterler belirlenmeli ve amaca
uygun yol yapilmasi elzem Onemlidir.” Onermesine katilimcilarin  %38,1°si
katiliyorum ve %30,7°1 kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %68,8 oranla

katiliyorum cevaplarini vermistir.

Ulkemizde orman yollart Orman Yol Ag Planlarinin Diizenlenmesine dair 292
Sayil1 tebligde belirtilen esaslara gore planlanarak ingaat isleri yiiriitiilmektedir. Bu
yonetmeligin amaci; “bir orman toplulugunun entansif olarak isletilmesi i¢in ekim,
dikim, bakim, kesim, hastalik ve zararlilarla miicadele, yanginlardan korunma veya
yanginlar1 sondiirme gibi ¢esitli ormancilik hizmetlerinin zamaninda, yontem ve
teknigine uygun olarak yapilabilmesi; ormanlarin ¢ok yonlii fonksiyonel faydalarinin
hizmete sunulmasi i¢in yapilacak orman yol agi planlarint diizenlemek” olarak

belirtilmektedir (OGM, 2007).
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“Orman yolu yapimi asamasinda orman ekosistemi etkilenmemesi igin hassas
davranilmaktadir.” Onermesine katilimeilarin %37,1’1 katiliyorum ve %26,7si
kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %63,8 oranla katiliyorum cevabim

vermislerdir.

Ciinkii, teknigine uygun olmayan, yetersiz bir sekilde projelendirilip, planlanarak
ingaat1 gercgeklestirilen ve bakimi siirdiiriilen orman yollar1 ciddi boyutta ¢evresel
tahribatlara neden olmaktadir. Miihendislik caligmalar1 yetersiz olan bu tiir orman
yollar1, yagislarla birlikte ¢ok asir1 derecede yiizeysel akislarla sediment taginimina,

erozyona ve toprak kaymalarina neden olmaktadirlar (Heinrich, 2001).

“Orman yolu yapimu sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin parcalanip
etrafa yayilmasi ekosistemi olumsuz etkilemektedir.” Onermesine katilimcilarin
%38,6’s1 katiliyorum ve %22,3’i kesinlikle katiliyorum diyerek toplamda %60,9
oranla katiliyorum cevabmi vermistir. Orman yollarinda patlayict maddelerin
kullanilmast sirasinda etrafa yayilan kaya firlamalar ile yamag¢ asagisindaki dikili
agaclar ve fidanlar iizerinde kirma, yaralama, diri oduna tas saplanmasi ve soyma
gibi zararlar meydana gelmektedir. Agaclarin yaralanmalari sonucunda bdcek

zararlarinin goriilmesine yol agmaktadir.

“Orman yolu yapimu sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin parcalanip
etrafa  yayillmasiyla yaban hayatim1 olumsuz etkilemektedir.” Onermesine
katilimeilarin - %41,1’i  katiliyorum ve %21,8’1 kesinlikle katiliyorum diyerek

toplamda %62,9 oranla katiliyorum cevabini vermislerdir.

Orman igerisinde yasayan yaban hayvanlariin giiriiltii ve hava soklarina karsi nasil
tepki gosterdikleri veya yasam alanlarii terk edip etmedikleri konusunda tiir bazinda
belirli smirlamalarin verildigi kapsamli bir ¢aligma yoktur. Bu degerleri yaban
hayvanlarinin 130 dB’den daha yiiksek degerlerde rahatsiz olabilecekleri kabul
edildiginde, Olglilen degerlerin % 58’i yaban hayatin1 olumsuz etkileyebilecek
diizeydedir (Caglar, 2008).
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Arastirmada yer alan katilimeilar; “OGM’nin kurum disindan ihale yoluyla yaptirdigi
orman yollar1 maliyetleri fazladir.” onermesine en ¢ok %39,6 oranla fikrim yok
cevabini vermislerdir. Ayrica “OGM’nin kurum i¢inde kendi imkanlar1 ile yaptigi
orman yollarinin maliyeti fazladir.” Onermesine de yine en ¢cok %40,6 oranla fikrim

yok cevabini vermislerdir.

Bunun sebebi uygulamada zemin etiitleri tam tespit edilemediginden veya kismen
tespit edildiginden, birim fiyat teklifi almak suretiyle orman yollar1 yaptirilmaktadir.
Kesin proje hazirlanmamaktadir. Uygulamada, zemin etiitleri ile klas tayinleri ve
oranlar1 tam tespit edilemediginden veya kismen tespit edilebildiginden uygulama
projesi hazirlanamamakta ve orman yollar1 birim fiyat teklifi esas alinarak ihale
yapilmaktadir. Yol yapimi ile ilgili olarak hazirlanan ihale dosyalarinda kazi ve
dolgu miktarlarinin gerekli proje hazirlanmadan sadece arazi kesfi ile diizenlenen
tablolara gore birim fiyat ile ihale edilmesi; yiiklenici firma az kazang ya da fazla

kazang elde ettigi tespit edilememektedir.

Bu ¢alismanin sonuglarina dayali olarak asagida siralanan onerilerde bulunulabilir.

e Orman yollar planlanirken orman koylerinin yol durumlar dikkate alinarak
planlanmalidir. Boylece kirsal kalkinmaya olumlu katki saglamasi s6z

konusudur.

e Orman yol aglar planlanirken yangin emniyet yol ve seritlerinin orman yol
sebeke planma dahil edilmesi orman yanginlarina erken miidahale olanag:

saglar.

¢ Orman yol yapimi asamasinda orman ekosistemini ve yaban hayatini olumsuz
yonde etkiledigi i¢in patlayict madde kullanilmamali veya minimuma

indirilmelidir. Ekskavator kullanim1 yayginlastiriimalidir.

e Orman yol sebeke planlarinda maliyet unsurlarimin net bir sekilde

belirlenmesi gerekmektedir. Bunun i¢in de projenin maliyetini olusturan her
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asamanin ayrintili bir sekilde fiyat analizlerinin yapilmas: gerekmesi
gerekmektedir. Boylece yiiklenici firmalarin az kazang ya da fazla kazang

elde ettigi saibelerini ortadan kaldirir.
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EKLER
Ek-1 Anket Formu

Orman Yollariin Sosyal, Ekonomik Ve Ekolojik Acidan Degerlendirmesi Anketi

1. Yasadigmiz yer: OKéy [Belde [ Kasaba [ilce [l

2. Yasmz: O <20 (021-30 [131-40 [J41-50 [OI>51

3. Cinsiyetiniz: 0 Kadin [ Erkek

4. Egitim durumunuz: O flkégretim [ Lise [ Lisans [ Yiiksek Lisans ve iistii

5. Medeni Haliniz O Bekar O Evii

6. Mesleginiz Orman mithendisi [IMemur Oisci [ Ogrenci [ Diger
Sayin Katilimei, asagida verilen ifadelere katilma durumunuza gore; P E E x E @ E
(D) Kesinlikle katilmiyorum, (2) Katilmiyorum, (3) Fikrim yok, (4) % 2| = >E- i % i
Katihyorum, (5) Kesinlikle katiliyorum Segeneklerinin arasindan istediginiz bir ez E E _E T'; 'z T';
tanesini segerek isaretleyiniz. X § E [ Cg X Cg

7) Orman yollari, ormancilik faaliyetlerinin gergeklestirilebilmesi igin yararlanilan en
onemli alt yap1 tesisidir.

8) Orman yollari, ekolojik, ekonomik ve sosyal agidan bir hizmet saglamaktadir

9) Orman yol aglar1 planlanirken orman kéyliilerinin ihtiyaglarinin géz 6niinde
bulundurulmas: kirsal kalkinmay1 olumlu yonde etkiler.

109) Orman yol aglarinin gelismis olmasi yangina miidahale etmede bize kolaylik
saglar.

11) Orman yolu yapimi agsamasinda orman ekosistemi etkilenmemesi igin hassas
davranilmaktadir.

12) Orman yolu yapilacak olan giizergihta mescere icerisinden agaglarin kesilmesi,
erozyon gibi bazi olumsuzluklari tetiklemektedir.

13) Yangina hassas bolgelerde orman yolu ag1 planlanirken yangin emniyet yollarinin
yol agina baglantisi saglanmasi 6nemlidir

14) OGM’nin kurum digindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollarinin kalitesi,
kullanimi ve 6mrii iyidir

15) OGM’nin kurum i¢inde kendi imkanlari ile yaptig1 orman yollar kalitesi,
kullanimi ve dmrii iyidir

16) Orman yollar1, ormanlar1 ekolojik agidan olumsuz etkilemektedir.

17) Orman yollar1, ormancilik uygulamalari i¢in vazgegilmezdir

18) Yeni yol sebeke planlarinda, fonksiyonel amenajman planlarinin amacina yonelik
bir planlama anlayis1 giidiilmektedir.

19) Yeni orman yollar1 yapilmasi, ekosistemin gelismesine olumlu katki saglayabilir

20) Orman yollar1 planlarken fonksiyonel amaca gore kriterler belirlenmeli ve amaca
uygun yol yapilmasi elzem dnemlidir

21) OGM’nin kurum digindan ihale yoluyla yaptirdigi orman yollar1 maliyetleri
fazladir

22) OGM’nin kurum i¢inde kendi imkanlari ile yaptig1 orman yollarinin maliyeti
fazladir

23) Orman yolu yapimu sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin
parcalanip etrafa yayilmasiyla yaban hayatini olumsuz etkilemektedir.

24) Orman yolu yapimu sirasinda patlayict maddelerin kullanimi ve kayalarin
parcalanip etrafa yayilmasi ekosistemi olumsuz etkilemektedir.

25) Orman yolu yapimu sirasinda patlayict maddelerin kullanimindan kaginilmalidir
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Ek-2 Arazi ¢calismalarindan kesitler
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OZGECMIS

Adi-Soyadi

Dogum tarihi ve yeri
Medeni Hali

E-mail

Adres

Egitim Durumu
[kdgretim
Ortaokul

Lise

On Lisans

Lisans

Calisma ve Sertifikalar

: Fuat NUR

:21.06.1962, ANTALYA

: Evli

: fuatnur@ogm.gov.tr

: Bahgelievler Mahallesi, 102. Cadde No:75/A

Merkez/ISPARTA

: Vatan [lkdgretim Okulu, Serik/Antalya
: Serik Ortaokulu Serik/ANTALYA

: Serik Lisesi, Serik/Antalya

: Anadolu Universitesi, Adalet Bélimii,
: {stanbul Universitesi, Orman Fakiiltesi

: Anadolu Universitesi, Isletme Fakiiltesi
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